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บทคัดยอ 
การวิจัยนี้มีวัตถุประสงคเพื่อจัดทําขอเสนอแนะหรือแนวคิด ในการออกแบบปรับปรุงสภาพแวดลอมทาง 

กายภาพและภูมิทัศนของพื้นที่สาธารณะริมถนนเมืองพัทยา สําหรับคนทุกกลุม โดยเมืองพัทยา รวมกับ มูลนิธิพระมหาไถ 
ครอบคลุม 6 พื้นที่ คือ 1.ถนนนาเกลือ 2.พื้นที่เขาสทร.เขาพระใหญ 3.ถนนเลียบหาดจอมเทียน 4.ถนนถนนเทพ 
ประสิทธิ์ 5.ถนนถนนชัยพฤกษ 6.ถนนจอมเทียนสาย 2 การวิจัยเปนการวิจัยเชิงประยุกต มีการทบทวนวรรณกรรมทั้งใน 
และตางประเทศ ขอมูลปฐมภูมิรวบรวมจาก 3 วิธี คือ การใชแบบสํารวจ การใชแบบสอบถามกลุมตัวอยาง 105 คน และ 
การทําสัมมนากลุมยอย มีการวิเคราะหขอระดับมูลมหภาค และระดับจุลภาค ผสานกับการทํา SWOT Analysis โดยมี 
การตรวจสอบขอมูลจากผูเชี่ยวชาญและการจัดสัมมนาเพื่อรับฟงขอคิดเห็นจากคนในพื้นที่ โดยไดผลสรุป คือ เมืองพัทยา 
มีความไดเปรียบดานการบริหารจัดการ มีการวางแผนนโยบายดานผูพิการไวแลว สิ่งที่ตองดําเนินการคือการทําตามแผน 
และการเพิ่มเติมในสวนที่ยังขาด เชน การจัดสิ่งอํานวยความสะดวกที่เหมาะกับคนทุกกลุม การจัดการระบบทางเดินเทา 
ทางขาม และ ระบบขนสงมวลชนที่เขาถึงไดอยางสะดวก เปนตน และจากการนําเสนอแนวคิดตอคนในพื้นที่พบวา 
ตองการใหเมืองพัทยาเรงดําเนินการตามแผนที่นําเสนอ เพื่อการใชงานที่เหมาะสมตอคนทุกกลุม และสงเสริมคุณภาพ 
ชีวิตคนในพื้นที่ รวมถึงเสริมศักยภาพดานการทองเที่ยวแกเมืองพัทยา 
คําสําคัญ การออกแบบเพื่อทุกคน , การปรับปรุงสภาพแวดลอมสําหรับการทองเที่ยว 

บทนํา 
สังคมไทยในอดีต เอ้ือใหคนในชุมชนมีบทบาทในการชวยเหลือซึ่งกันและกัน ท้ังผูหญิง ผูชาย 

เด็ก ผูสูงอายุ หรือคนพิการ วิถีชีวิตดั้งเดิมจึงเสมือนสวัสดิการชั้นดีสําหรับคนพิการใหมีโอกาสไดใชชีวิต 
เหมือนคนท่ัวไป แตเ ม่ือโลกเปลี่ยนแปลงไปเพื่อตอบสนองระบบทุนนิยม สงผลใหวิ ถีชีวิต และ 
วัฒนธรรมเปลี่ยนไป คนพิการและผูดอยโอกาส ถูกปฏิบัติใหเกิดความแตกตาง ทําใหการดํารงชีวิต 
ลําบากข้ึน องคการสหประชาชาติจึงประกาศให ป 2524 เปนปคนพิการสากล เพื่อเปนจุดเร่ิมของการ 
สรางรูปธรรมของสิทธิและสวัสดิการคนพิการ อีกท้ังแผนงานสรางเสริมสุขภาพคนพิการของไทยไดวาง 
แนวคิดและวิสัยทัศนไว เพื่อสรางองคความรูใหมท่ีเอ้ือประโยชนตอคนทุกกลุม โดยผสานภูมิปญญา 
ทองถ่ินกับเทคโนโลยีตางถ่ินอยางเหมาะสม  แลวจัดกระบวนการเรียนรูในสังคมใหเกิดความเขาใจ 
รวมกัน ดังนั้นเมืองพัทยาและมูลนิธิมหาไถ จึงมอบใหคณะสถาปตยกรรมศาสตร จุฬาลงกรณ 
มหาวิทยาลัยเปนแกนนํา ในการรวมสรางการเปลี่ยนแปลงใหเกิดสังคมสมานฉันท เรียนรูและอยูรวมกัน
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จัดตั้งโครงการพัฒนาพื้นท่ีสาธารณะและการทองเท่ียวเมืองพัทยา ใหเอ้ือตอการใชงาน การสัญจรและ 
การเขาถึงสําหรับคนทุกกลุม รวมท้ังเปนแนวคิดและองคความรูใหองคกรและหนวยงานท่ีสนใจในการ 
ปรับปรุงสภาพแวดลอมทางกายภาพ และภูมิทัศนใหเหมาะสมตอไป 

วัตถุประสงคของการดําเนินงาน 
1. เพื่ อจัด ทําขอ เสนอแนะหรือแนวคิด (Concept Design) ในการออกแบบปรับปรุง 

สภาพแวดลอมทางกายภาพ และ ภูมิทัศนของพื้นท่ีสาธารณะริมถนนเมืองพัทยา สําหรับคนทุกกลุม 
2. เพื่อสงเสริมใหเกิดความเขาใจแกประชาชนท่ัวไปในการตระหนักถึงความสําคัญของการ 

ออกแบบการปรับปรุงสภาพแวดลอมทางกายภาพ และภูมิทัศนของพื้นท่ีสาธารณะและทางเทาริมถนน 
เมืองพัทยา สําหรับคนทุกกลุม 

3. เพื่อสราง และ เผยแพรองคความรูแกภาครัฐ ภาคเอกชน ประชาชนท่ัวไปและผูท่ีเก่ียวของ 
เพื่อการวางแผน และ ออกแบบสภาพแวดลอมทางกายภาพและภูมิทัศน ของพื้นท่ีสาธารณะและทางเทา 
ริมถนนเมืองพัทยา 

ขอบเขตพ้ืนที่ดําเนินงาน 
การวิจัยเนนพื้นท่ีสําคัญตอการทองเที่ยวเปนหลัก ไดแก 1.พื้นท่ีสาธารณะและทางเทาริมถนน 

นาเกลือ 2.พื้นท่ีสาธารณะและทางเทาริมถนน บริเวณสถานีวิทยุกระจายเสียงจากทหารเรือ (สทร.) เขา 
พระใหญและพื้นท่ีใกลเคียง 3.พื้นท่ีสาธารณะและทางเทาริมถนนเลียบหาดจอมเทียน 4.พื้นท่ีสาธารณะ 
และทางเทาริมถนนถนนเทพประสิทธิ์ 5.พื้นท่ีสาธารณะและทางเทาริมถนนถนนชัยพฤกษ 6.พื้นท่ี 
สาธารณะและทางเทาริมถนนจอมเทียนสาย 2 

เปาหมายของการดําเนินงาน 
1. จัดทําขอเสนอแนะหรือแนวคิด (Concept Design) ในการออกแบบปรับปรุงสภาพแวดลอม 

ทางและภูมิทัศนของพื้นท่ีสาธารณะและทางเทาริมถนนของเมืองพัทยา 
2. ทุกภาคสวนเขาใจความสําคัญของการจัดปรับสภาพแวดลอมและสิ่งอํานวยความสะดวก 

สําหรับคนทุกกลุม 
3. สรางแนวคิดและมาตรฐานในการออกแบบเปนคูมือ เพื่อเผยแพรความรูใหกับประชาชนท่ัวไป 

และผูท่ีเก่ียวของ 

วิธีการดําเนินงานวิจัย 
1. ศึกษาขอมูลจากเอกสาร บทความ งานวิจัยท่ีเก่ียวของ ไดแก ดานสิทธิของคนพิการและ 

ผูสูงอายุ มาตรฐานการออกแบบสําหรับคนพิการและผูสูงอายุ แนวคิดในการออกแบบพื้นท่ีสําหรับคน 
พิการและผูสูงอายุ แนวคิดดานทางสัญจร ระบบคมนาคม ทางเทาและการสัญจรยานยนต (Network of 
Pedestrian and cars) แนวคิดการออกแบบเพื่อมวลชน (Universal Design) กฎหมายท่ีเก่ียวของ แผน 
นโยบายในการพัฒนาเมืองพัทยา ตั้งแต 2548–2552 งานวิจัยท่ีเก่ียวของ คือ Provision for Elderly 
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and Handicapped Pedestrians (โดย ศ.John Templer และ Michel Jones ศูนยวิจัยคนเดินเทา สถาบนั 
เทคโนโลยีแหงมลรัฐจอรเจีย) 

2. ข้ันตอนการคัดเลือกกลุมตัวอยาง 
ขนาดของกลุมตัวอยางใชวิธีกําหนดอัตราสวน ประมาณรอยละ 0.01 ไดกลุมตัวอยางประมาณ 

100 คน กลุมตัวอยางท่ีทําการสํารวจจริง 105 คน ใชการสุมตัวอยางแบบบังเอิญ (Accidental 
Sampling) ซึ่งประกอบไปดวย คนพิการ นักทองเที่ยวและคนในพื้นท่ี ดังแผนภูมิท่ี 1 

แผนภูมิท่ี 1 จํานวนกลุมตัวอยางแยกตามประเภท 
3. จัดทําแบบสํารวจและสํารวจขอมูลตางๆ 
 ทําแบบสํารวจลักษณะทางกายภาพของพื้นท่ี 
 ทําแบบสํารวจกิจกรรม(Behavior mapping)ตําแหนงกิจกรรม พื้นท่ีและการใชงาน 
 จัดทําแบบสัมภาษณสําหรับผูใชพื้นท่ี ดานความคิดเห็น ความพึงพอใจ และ ความตองการ 

เพิ่มเติม 
4. จัดสัมมนากลุมยอย (focus group) ท้ังหมดเพื่อรับฟงและนําเสนอความคิดเห็นจากผูพิการ 

ในพื้นท่ี 
5. ข้ันตอนการประมวลขอมูล 
 ประมวลผลขอมูลจากแบบสํารวจ แบบสัมภาษณ แบบสอบถาม และ การสัมมนากลุมยอย 
 นําขอมูลจากการประมวลผลมาวิเคราะหเปรียบเทียบเชื่อมโยงกับวรรณกรรมท่ีเก่ียวของ 
 รางแนวทางการออกแบบ 
6. ข้ันตอนการนําเสนอขอมูล 
 นําเสนอขอมูลตอชุมชน และ นําเสนอตอผูบริหารเมืองพัทยา ท้ังหมด 4 คร้ัง 
 แกไขเพิ่มเติม ประมวล สรุปผล 
 จัดทํารูปเลมนําเสนอเผยแพรขอมูล 
เครื่องมือที่ใชในงานวิจัย 
1. การจัดประชุมสัมมนาเชิงปฏิบัติการ (Seminar) 
2. การอภิปรายกลุมยอย (Focus group)
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4. การสัมภาษณเชิงลึก (Deep interview) 
5. การใชแบบสอบถาม (Questionnaires) 
6. การใชแบบสํารวจพื้นท่ี และ แบบสํารวจพฤติกรรม 

ผลการวิเคราะหขอมูล 
การวิเคราะหศักยภาพของพ้ืนที่ศึกษา (SWOT) 

เพื่อใหทราบถึงจุดแข็ง จุดออน ศักยภาพและโอกาสในการพัฒนาเมืองพัทยาใหเปนเมือง 
ทองเที่ยวท่ีมีสภาพแวดลอมท่ีเหมาะกับคนทุกกลุม ผูวิจัยจึงเลือกวิธีการการวิเคราะหศักยภาพของพื้นท่ี 
ศึกษาเมืองพัทยา ดวยวิธี SWOT Analysis โดยแบงตามพื้นท่ียอยท่ีทําการศึกษา สามารถสรุปประเด็นท่ี 
สําคัญไดดังนี้

ถนนพัทยา – นาเกลือ 
พื้นท่ีมีจุดแข็ง (Strength) คือ การเดินทางจากรถโดยสารท่ัวไปไดสะดวก มีพื้นท่ีพักผอน 

สวนสาธารณะริมทะเลท่ีมีการเขาถึงสะดวก จุดออน (Weakness) คือ พื้นท่ีสวนสาธารณะคอนขาง 
เปลี่ยว มีระบบไฟสองสวางไมเพียงพอ โอกาส (Opportunity) ในการพัฒนา พื้นท่ีคือ ผลจากเปนถนน 
สายหลักจึงเปนเสนทางท่ีดึงดูดผูคนจํานวนมาก และในดานปจจัยคุกคาม (Threat) คือ คนจากนอก 
พื้นท่ีเขามาใชบริการมาก สงผลใหมีปริมาณขยะสูง การจราจรติดขัด 

ถนนเทพประสิทธ์ิ 
พื้นท่ีมีจุดแข็งคือ มี curb ramp warning block และ guiding block ตลอดเสน จึงงายตอการ 

สงเสริมใหผูพิการและผูสูงอายุเขามาใชในพื้นท่ี จุดออน คือ กิจกรรมท่ีมีหลากหลายประเภท ทําใหพื้นท่ี 
เสื่อมโทรม ขาดการจัดระเบียบเร่ืองการจัดการสิ่งกีดขวางทางเทา โอกาสในการพัฒนาพื้นท่ี คือ มี 
ความสําคัญทางเศรษฐกิจ และ ทองเท่ียว สามารถดึงดูดการลงทุนจากตางถ่ิน สามารถพัฒนาพื้นท่ีได 
งาย เปนเสนทางเชื่อมโยงและรองรับการทองเท่ียว และเศรษฐกิจ และดานปจจัยคุกคาม คือ มี curb 
ramp warning block และ guiding block อยูในตําแหนงท่ีไมเหมาะสม และ ทรุดโทรม 

สวนสาธารณะบนเขา สทร. เขาพระใหญและบริเวณใกลเคียง 
พื้นท่ีมีจุดแข็งคือ เปนแหลงทองเท่ียวและนันทนาการ มีนักทองเท่ียวในพื้นท่ีจํานวนมาก 

สภาพของพื้นท่ีมีความสวยงามและมีจุดชมวิวของเมืองพัทยา มีองคกรรัฐและเอกชนดูแล เชน ส.ท.ร. 
ตํารวจทองเท่ียว วัด ชุมชน จุดออน คือ ลักษณะถนนมีความลาดชัน เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ ขนาด 
พื้นท่ีรองรับจํานวนนักทองเที่ยวไดนอย พื้นผิวเปนแอสฟลต มีความลื่น ทางเทาไมมีจุดพัก แมวาจะเปน 
ทางลาดชัน ขาดความตอเนื่องและขาดการเชื่อมตอกับระบบขนสงมวลชนท่ีดี โอกาสในการพัฒนาพื้นท่ี 
คือ สามารถดึงดูดนักทองเที่ยวท้ังชาวไทย และชาวตางชาติ อีกท้ังมีงบประมาณสนับสนุนและพัฒนาให 
เปนสถานท่ีทองเที่ยวระดับชาติ และในดานปจจัยคุกคาม คือ บริเวณอ่ืนมีแรงดึงดูดใหคนเขาไปใชพื้นท่ี 
มากกวา เนื่องจากใกลกวา สวนของวัดจีน อยูใกลกันทําใหแยงกลุมผูใชงานกันเอง เกิดพื้นท่ีรกราง พื้นท่ี 
ทองเที่ยวใกลเคียงไมมีคนไปใช 
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ถนนเลียบชายหาดจอมเทียน 
พื้นท่ีมีจุดแข็ง คือ เปนเสนทางดึงดูดการทองเท่ียว และ เศรษฐกิจ มีระบบสาธารณูปการพื้น 

ฐานรองรับ ที่พัก รานอาหาร สําหรับรองรับนักทองเที่ยวท้ังชาวไทย และตางชาติ  จุดออน คือ มีรานขาย 
อาหารริมหาดหนาแนนมาก บดบังทัศนียภาพชายหาด สัดสวนพื้นท่ีสัญจรแคบลง เนื่องจากการรับสง 
ผูโดยสารของรถประจําทาง และ การตั้งแผงลอยริมทางเทาหรือชายหาด ขาดความเปนระเบียบ และผล 
จากการเปนแหลงดึงดูดนักทองเท่ียวทําใหมีการทํากิจกรรมหลากหลายประเภท ทําใหพื้นท่ีเสื่อมโทรม 
เร็ว เชน มีขยะมาก รถติด โอกาสในการพัฒนาพื้นท่ี คือ พื้นท่ีมีความสําคัญทางเศรษฐกิจ และทองเท่ียว 
สามารถดึงดูดการลงทุนจากตางทองท่ี หรือผูมีสวนเก่ียวของ เขามาพัฒนาพื้นท่ีไดงาย การพัฒนาใน 
บางสวนยังไมเต็มท่ี สามารถขยายตัวไดอีก และในดานปจจัยคุกคาม คือ การพัฒนาและติดตั้งโครงสราง 
พื้นฐานบางอยางขัดขวางการสัญจร จุดจอดรถจักรยานยนตรับจางและระบบขนสงมวลชนไมเหมาะสม 

ถนนเลียบหาดจอมเทียนสาย 2 
พื้นท่ีมีจุดแข็ง คือ  ทําเลท่ีตั้งเหมาะตอการเชื่อมตอการทองเท่ียวทางทะเล การเขาถึงสะดวก มี 

ระบบคมนาคมหลากหลายท้ังรถประจําทาง รถรับจาง มีศักยภาพดานการเปนแหลงท่ีอยูอาศัยและการ 
ลงทุน จุดออน คือ การบริการโครงสรางสาธารณะบางอยางมีจํานวนไมเพียงพอ โครงสรางบริการ 
สาธารณะท่ีมีอยูไมมีมาตรฐาน โอกาสในการพัฒนาพื้นท่ี คือ สามารถพัฒนาแหลงท่ีอยูอาศัย และ 
มาตรฐานการคาการบริการใหมีคุณภาพ เพื่อรองรับนักทองเที่ยวในอนาคตไดงาย  มีพื้นท่ีวางนํามาสราง 
ท่ีจอดรถรวมได และในดานปจจัยคุกคาม คือ มีเด็กวัยรุนในพื้นท่ี และ นอกพื้นท่ีซื้อขายสิ่งเสพยติด 
สรางภาพลักษณท่ีไมปลอดภัยแกผูพบเห็น 

ถนนชัยพฤกษ 
พื้นท่ีมีจุดแข็ง คือ  ติดกับถนนสายหลักอยางถนนหาดจอมเทียนและถนนสุขุมวิท จึงเปน 

เสนทางเชื่อมไปยังพื้นท่ีอ่ืนไดสะดวก บริเวณกลางซอย ถึงปลายซอขาดทางเทา จึงงายตอการกอสราง 
ทางสัญจรใหมีมาตรฐานเหมาะกับผูพิการและผูสูงอายุไดจุดออน คือ บริเวณตนซอยเปนท่ีอยูอาศัย ท่ี 
บางสวนมีการรุกล้ําเสนขอบทางเพื่อใชเปนทางเขาออกบานของตนเอง โอกาสในการพัฒนาพื้นท่ี คือ 
เนื่องจากติดกับถนนหาดจอมเทียน และถนนสุขุมวิท ทําใหการขนสงสะดวกและหลากหลาย และในดาน 
ปจจัยคุกคาม คือ การพัฒนาโครงสรางพื้นฐานขัดขวางระบบการสัญจร 
การวิเคราะหแบบสอบถาม 

โครงการมีพื้นท่ีศึกษา ไดแก ถนนพัทยานาเกลือ สวนสาธารณะบนเขา สทร. เขาพระใหญและ 
ถนนเลียบหาดจอมเทียน ถนนเทพประสิทธิ์ ถนนชัยพฤกษ และถนนจอมเทียนสาย 2 โดยเก็บ 
แบบสอบถาม จํานวน 105 ชุด มีผลการวิเคราะหดังตอไปนี้ 

พ้ืนที่ศึกษาถนนพัทยานาเกลือ 
อุปสรรคตอการใชงานสิ่งอํานวยความสะดวกในท่ีสาธารณะ 3 ลําดับแรก คือ สุขาสาธารณะไม 

พอ, ไมมีทางลาด (รอยละ 82.35) มีสิ่งกีดขวางบนทางเทา (รอยละ 76.47) และพื้นผิวไมเรียบ (รอย 
ละ 70.59) ดานวัสดุที่เหมาะสมท่ีสุด คือ คอนกรีตเปลือย (รอยละ 40.9) ระบบทางขามถนนสาธารณะ 
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ท่ีเหมาะสมท่ีสุด คือ ระบบทางขามอัจฉริยะ (รอยละ 50) และ เห็นดวยกับการจัดใหมีซุมไมเถาตลอด 
เสนทาง (รอยละ 63.6) เปนการใหรมเงาท่ีเหมาะสมท่ีสุด 

ดานนโยบายสิ่งอํานวยความสะดวกในท่ีสาธารณะที่เหมาะสม ที่กลุมตัวอยางเห็นดวยและอยากให 
มีมากท่ีสุด คือ การหามตั้งวางสิ่งกีดขวางบนทางเทา(รอยละ 88.2) โดยรูปแบบท่ีใชในการเดินทางบอย 
ท่ีสุด คือ การเดินเทา (รอยละ 41.2) รองลงมา คือรถจักรยานยนต (รอยละ 23.5) 

พ้ืนที่ถนนเลียบหาดจอมเทียน และ ถนนจอมเทียนสาย 2 
อุปสรรคตอการใชงานสิ่งอํานวยความสะดวกในท่ีสาธารณะ 3 ลําดับแรก คือ ไมมีสัญญาณขาม, 

มีสิ่งกีดขวาง (รอยละ 80) ไมมีทางลาดขอบถนน (รอยละ 75)และสุขาสาธารณะไมเพียงพอ (รอยละ 
70) วัสดุท่ีเหมาะสมท่ีสุด คือ วัสดุบล็อกตัวหนอน (รอยละ 30.7) ระบบทางขามถนนสาธารณะท่ี 
เหมาะสมท่ีสุด คือ ระบบทางขามอัจฉริยะ (รอยละ 55.5) และ การจัดใหมีซุมไมเถาตลอดเสนทาง 
(รอยละ 63.1) เปนการใหรมเงาท่ีเหมาะสมท่ีสุด 

ดานนโยบายสิ่งอํานวยความสะดวกในท่ีสาธารณะที่เหมาะสม ที่กลุมตัวอยางเห็นดวยและอยากให 
มีมากท่ีสุด คือการหามตั้งวางสิ่งกีดขวางบนทางเทา(รอยละ 70) โดยรูปแบบท่ีใชในการเดินทางบอย 
ท่ีสุด คือ รถยนตสวนบุคคล (รอยละ 50) รองลงมา คือ การเดินเทา (รอยละ 25) 

พ้ืนที่ถนนเขาสทร. และเขาพระใหญ 
อุปสรรคตอการใชงานสิ่งอํานวยความสะดวกในท่ีสาธารณะ 3 ลําดับแรก คือ สุขาสาธารณะไม 

เพียงพอ (รอยละ 76.92) ทางลาดมีความชันมากเกินไป (รอยละ 61.54) และ จุดใหบริการน้ําดื่มและ 
ท่ีนั่งพักสาธารณะไมเพียงพอ (รอยละ 61.54) ในดานวัสดุที่เหมาะสมท่ีสุดในพื้นท่ีสาธารณะ คือ กรวด 
ลาง (รอยละ 41.6) ระบบทางขามถนนสาธารณะท่ีเหมาะสมท่ีสุด คือ ทางขามอัจฉริยะ, สะพานลอย 
แบบทางลาด (รอยละ 37.5) และ การจัดใหมีซุมไมเถาตลอดเสนทาง (รอยละ 71.4) เปนการใหรมเงา 
ท่ีเหมาะสมท่ีสุด 

ดานนโยบายสิ่งอํานวยความสะดวกในท่ีสาธารณะที่เหมาะสม ที่กลุมตัวอยางเห็นดวยและอยากให 
มีมากท่ีสุด คือ การหามตั้งวางสิ่งกีดขวางบนทางเทา (รอยละ 84.6) โดยรูปแบบท่ีใชในการเดินทาง 
บอยท่ีสุด คือ รถยนตสวนบุคคล (รอยละ 53.8) รองลงมา คือ รถสองแถว (รอยละ 23.1) 

พ้ืนที่ถนนเทพประสิทธ์ิ 
อุปสรรคตอการใชงานสิ่งอํานวยความสะดวก 3 ลําดับแรก คือ มีสิ่งกีดขวางบนทางเทา (รอยละ 

78.4) สุขาสาธารณะไมพอ (รอยละ 75.7) และ ไมมีทางลาดขอบถนน (รอยละ 75.7) วัสดุท่ีเหมาะสม 
ท่ีสุดในพื้นท่ีสาธารณะ คือ คอนกรีตเปลือย (รอยละ 43.2) ระบบทางขามถนนสาธารณะท่ีเหมาะสม 
ท่ีสุด คือ ทางขามอัจฉริยะและสะพานลอยทางลาด (รอยละ 37.5) และ การจัดใหมีซุมไมเถาตลอด 
เสนทาง (รอยละ 51.4) เปนการใหรมเงาท่ีเหมาะสมท่ีสุด 

ดานนโยบายสิ่งอํานวยความสะดวกในท่ีสาธารณะที่เหมาะสม ที่กลุมตัวอยางเห็นดวยและอยากให 
มีมากท่ีสุด คือ การหามตั้งวางสิ่งกีดขวางบนทางเทา (รอยละ 78.4) โดยรูปแบบท่ีใชในการเดินทาง 
บอยท่ีสุด คือ รถยนตสวนบุคคล (รอยละ 33.3) รองลงมา คือ การเดินเทา (รอยละ 30.0)



Journal of Community Development Research 2008 ; 2(2) 

3 5 

พ้ืนที่ถนนชัยพฤกษ 
อุปสรรคตอการใชงานสิ่งอํานวยความสะดวก 3 ลําดับแรก คือ สุขาสาธารณะไมเพียงพอ (รอยละ 

72.7) ขาดความเชื่อมตอระบบขนสงสาธารณะ (รอยละ 63.6) และ ไมมีทางลาดขอบถนน (รอยละ 
60.6) ในดานวัสดุที่เหมาะสมท่ีสุดในพื้นท่ีสาธารณะ คือ กรวดลาง (รอยละ 42.4) ระบบทางขามถนน 
สาธารณะที่เหมาะสมท่ีสุด คือ ระบบทางขามอัจฉริยะ (รอยละ 54.5) และ การจัดใหมีซุมไมเถาตลอด 
เสนทาง (รอยละ 51.5) เปนการใหรมเงาท่ีเหมาะสมท่ีสุด 

ดานนโยบายสิ่งอํานวยความสะดวกในท่ีสาธารณะที่เหมาะสม ที่กลุมตัวอยางเห็นดวยและอยากให 
มีมากท่ีสุด คือ การหามตั้งวางสิ่งกีดขวางบนทางเทา (รอยละ 75.8) โดยรูปแบบท่ีใชในการเดินทาง 
บอยท่ีสุด คือ รถยนตสวนบุคคล (รอยละ 51.5) รองลงมา คือ การเดินเทา (รอยละ 18.2) 
แผนแนวคิดในการออกแบบพื้นที่เพ่ือการพัฒนาและปรับปรุงภูมิทัศน 
โครงการพัฒนาและปรับปรุงภูมิทัศนบริเวณถนนพัทยานาเกลือ 

พื้นท่ีสาธารณะและทางเทาริมถนนนาเกลือ ตั้งแตสํานักงานไฟฟาสวนภูมิภาคเมืองพัทยา ถึงวง 
เวียนปลาโลมา 

แนวคิดในการวางผังออกแบบถนนพัทยานาเกลือ 
บริเวณถนนพัทยานาเกลือเปนแหลงชุมชนเกาแก มีเอกลักษณความเปนตลาดชุมชนเกาและมี 

กิจกรรมคาขายสินคาสดท้ังชวงเวลากลางวันและกลางคืน อีกท้ังมีหมูบานชาวประมงอาศัยอยูดานหลัง 
จึงอาจใชแนวคิดนี้ผสมผสานกับแนวคิดการคาขายของชุมชนดั้งเดิมในการออกแบบ สงเสริมการใช 
ประโยชนท่ีดินใหคุมคา เหมาะสมกับศักยภาพของพื้นท่ี นอกจากนี้ยังสงเสริมใหหมูบานชาวประมงใน 
ละแวกนั้นมีรายไดหมุนเวียนในชุมชนได ซึ่งแผนการดําเนินการตามแนวคิดในการวางผังออกแบบถนน 
พัทยานาเกลือ แบงเปน 3 ระยะ ดังนี้ 
ระยะที่ 1 ภายใน 4 ป 

การปรับปรุงถนนและระบบขนสง ปรับปรุงถนนท่ีเร่ิมทรุดโทรม ตีเสนจราจร เสนเขตจอดรถ 
และเสนสัญลักษณตางๆ ในชวงถนนท่ีแคบเกินกวา 6.00 เมตร ใหจัดการจราจร 2 ชองทางได แตตอง 
กําหนดใหพื้นท่ีริมถนนชวงนั้นๆ เปนพื้นท่ีหามจอดติดตั้งปายจอดรถบริการ เพื่อรับสงผูโดยสารทุก 
200 เมตร 

การปรับปรุงทางเทา ปรับปรุง ซอมแซมทางเทาท่ีชํารุด เพิ่มและปรับปรุงสภาพ curb ramp, 
warning block และ guiding สรางทางลาดกวางอยางนอย 0.90 เมตร และมีความชันไมเกิน 1:8 มี 
การจัดระเบียบทางเทา 

การปรับปรุงทางขามและระบบสนับสนุน เพิ่มจุดขาม โดยพิจารณาเพิ่มในจุดท่ีมีทางแยก หรือ 
แหลงชุมชน

การปรับปรุงสภาพสวนสาธารณะลานโพธิ์ บริเวณทางเขาใหปรับขนาดทางเทาใหกวางเปน 3 
เมตร เพิ่ม curb ramp เชื่อมพื้นท่ีตางระดับ บริเวณสวนสาธารณะใหปลูกไมยืนตนเพิ่มรมเงา



การปรับปรุงสภาพตลาดนาเกลือ ปรับปรุงระบบตลาด และการจัดพื้นท่ีจุดรวบรวมท้ิงขยะ ติดตั้ง 
ถังรองรับขยะประเภทตางๆ และกําหนดมาตรการใหผูประกอบการคาปฏิบัติ 

การปรับปรุงสภาพชุมชนดานหลังตลาดนาเกลือ สนับสนุนใหจัดโครงการยานอาหาร 24 ชั่วโมง 
ขยายสะพานทางเทาจาก 0.90 เมตร เปน 1.80 เมตร พรอมราวจับและ ไฟสองสวาง 

การจัดปรับภูมิทัศนวงเวียนตนโพธิ์ จัดปรับภูมิทัศนวงเวียนตนโพธิ์ ใหเปน landmark ของพื้นท่ี 
ขยายขอบกระบะคอนกรีตรอบตนโพธิ์และติดตั้งไฟสองสวางขยายถนน 2 เลนไปยังขอบดานตลาด โดย 
เวนคืนพื้นท่ีตลาด 
ระยะที่ 2 ภายใน 8 ป 

การปรับปรุงถนนและระบบขนสง ติดตั้ง ปุมสะทอนแสง (Road studs) ควบคูกับเสนแบงชอง 
จราจร 

การปรับปรุงทางเทา ปรับขนาดความกวางทางเทาใหกวางอยางนอยท่ีสุด 1.20 เมตร ติดตั้งท่ีนั่ง 
บนทางเทา ทุกระยะ 400 เมตร ติดตั้งหลังคาคลุมทางเดินแบบแบบระแนงไมเลื้อย 

การปรับปรุงทางขามและระบบสนับสนุน ทําทางขามแบบยกระดับใหเสมอทางเทา (Flat Top 
Speed Hump) ในทุกๆ ระยะ 600 เมตร หรือในจุดท่ีสําคัญ 

การปรับปรุงบริการสาธารณะ ใหมีจุดนั่งพักบนทางเทา ทุกๆระยะ 100 เมตร 
ระยะที่ 3 ภายใน 12 ป 

การปรับปรุงทางเทา ติดตั้งระบบไฟฟาสองสวางบริเวณริมทางเทา ในระยะทุก 15 เมตร จัดระบบ 
รวบรวมสาธารณูปการ (Utility Duct) ออกแบบ Street furniture ให สื่อถึงเอกลักษณไทยและความเปน 
ชุมชนดั้งเดิม ปรับระยะหางของตนไมใหเทากัน และควรปลูกพืชท่ีมีการออกดอกตามฤดู การปรับปรุง 
ทางขาม ระบบสนับสนุน และ บริการสาธารณะ ติดตั้งศูนยขอมูลบริการนักทองเที่ยวทุกระยะ 800 เมตร 

ภาพท่ี 1 ผังแนวคิดในการปรับปรุงพื้นที่ถนนพัทยา – นาเกลือ 
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โครงการพัฒนาและปรับปรุงภูมิทัศนบริเวณถนนเทพประสิทธ์ิ 
พื้นท่ีสาธารณะและทางเทาริมถนนเทพประสิทธิ์ ตั้งแตแยกท่ีตัดกับถนนสุขุมวิท ถึงแยกตัดถนนพระ 

ตําหนัก 
แนวคิดในการวางผังออกแบบถนนเทพประสิทธิ์ 

ถนนเทพประสิทธิ์ เปนถนนท่ีสามารถรองรับการพัฒนาไดอีกมากและเปนถนนท่ีสามารถเชื่อมตอไป 
ยังพัทยาเหนือ และพัทยาใต ดังนั้นแนวทางการออกแบบจึงควรเนนการตอบสนองการเกิดกิจกรรมท่ีเพิ่ม 
มากข้ึน และการรองรับปริมาณคนและจราจรท่ีจะเขามาใชงานในพื้นท่ี ดังนั้นจึงควรเนนการออกแบบเพื่อ 
ทุกคน (Universal Design) ซึ่งแผนการดําเนินการตามแนวคิดในการวางผังออกแบบถนนเทพประสิทธิ์ 
แบงเปน 3 ระยะ ดังนี้ 
ระยะที่ 1 ภายใน 4 ป 

การปรับปรุงถนนและระบบขนสง ปรับปรุงถนนท่ีเร่ิมทรุดโทรมใหมีสภาพดี ตีเสนจราจร เสนเขต 
จอดรถ และเสนสัญลักษณตางๆ ในชวงท่ีถนนแคบเกินกวา 6.00 เมตร ใหจัดการจราจร 2 ชองทาง ติดตั้ง 
ปายจอดรถบริการ เพื่อรับสงผูโดยสารทุก 200 เมตร 

การปรับปรุงทางเทา ปรับปรุง ซอมแซมทางเทาท่ีชํารุด เพิ่มและปรับปรุง curb ramp, warning 
block สรางทางลาดกวางอยางนอย 0.90 เมตร และมีความชันไมเกิน 1:8 จัดระเบียบทางเทาและอุปกรณ 
ประกอบ 

การปรับปรุงทางขามและระบบสนับสนุน เพิ่มจุดขาม โดยพิจารณาเพิ่มในจุดท่ีมีทางแยก หรือ 
แหลงชุมชน 
ระยะที่ 2 ภายใน 8 ป 

การปรับปรุงถนนและระบบขนสง ติดตั้ง ปุมสะทอนแสง (Road studs) ควบคูกับเสนแบงชอง 
จราจร และจุดท่ีตองใชความระมัดระวังในการสัญจร 

การปรับปรุงทางเทา ปรับขนาดความกวางทางเทาใหกวางอยางนอยท่ีสุด 1.20 เมตร ติดตั้งท่ีนั่ง 
บนทางเทา ทุกระยะ 400 เมตร ติดตั้งหลังคาคลุมทางเดินแบบแบบระแนงไมเลื้อย 

การปรับปรุงทางขามและระบบสนับสนุน ทําทางขามแบบยกระดับใหเสมอทางเทา ในทุกๆ ระยะ 
400 เมตร 

การปรับปรุงบริการสาธารณะ ใหมีจุดนั่งพักบนทางเทา ทุกๆระยะ 100 เมตร 
ระยะที่ 3 ภายใน 12 ป 

การปรับปรุงถนนและระบบขนสง เชื่อมโยงระบบรถรางใหเขาถึงพื้นท่ี 
การปรับปรุงทางเทา ติดตั้งระบบไฟฟา ตลอดแนวถนน ในระยะทุก 15 เมตร มีการออกแบบ 

Street furniture ใหมีเอกลักษณ มีเอกภาพ ปรับระยะหางของตนไมใหมีระยะหางท่ีเทากัน 
การปรับปรุงทางขามและระบบสนับสนุน ติดสัญญาณจราจรระบบขามอัจฉริยะสําหรับผูใชท่ัวไป 

และผูพิการ 
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การปรับปรุงบริการสาธารณะ จัดใหมีจุดบริการตูกดน้ําดื่ม ทุกๆระยะ 400 เมตร ติดตั้งหองน้ํา 
สาธารณะ ทุกๆระยะ 400 เมตร ติดตั้งศูนยขอมูลบริการนักทองเที่ยวทุกระยะ 800 เมตร 

ภาพท่ี 2 ผังแนวคิดในการปรับปรุงพื้นที่ถนนเทพประสิทธิ์ 
โครงการพัฒนาและปรับปรุงภูมิทัศนบริเวณ เขา สทร. เขาพระใหญ 

พื้นท่ีสาธารณะและทางเทาริมถนน รวมท้ังสวนสาธารณะบนเขา สทร. เขาพระใหญและบริเวณ 
ใกลเคียง

แนวคิดในการวางผังออกแบบบริเวณ เขา สทร. เขาพระใหญ 
เปนสถานท่ีทองเ ท่ียวทางศาสนา และพักผอนหยอนใจท่ีตั้งอยูบนภูเขา นอกจากนี้ ยังมี 

สวนสาธารณะและจุดชมวิวท่ีสามารถเห็นทัศนียภาพไดทั้งเมืองพัทยา และอาวไทย การออกแบบจึงเนน 
การพัฒนาใหสอดคลองกับศักยภาพของพื้นท่ีท่ีมีความเปนธรรมชาติสูง  และการออกแบบตองไมสงผล 
กระทบตอลักษณะทางกายภาพของพื้นท่ี ซึ่งแผนการดําเนินการตามแนวคิดในการวางผังออกแบบพื้นท่ี 
สาธารณะและทางเทาริมถนน รวมท้ังสวนสาธารณะบนเขา สทร. เขาพระใหญและบริเวณใกลเคียง 
แบงเปน 3 ระยะ ดังนี้ 
ระยะที่ 1 ภายใน 4 ป 

การปรับปรุงถนนและระบบขนสง ใหมีการปรับปรุงถนนท่ีเร่ิมทรุดโทรมใหมีสภาพดี ตีเสนจราจร 
เสนเขตจอดรถ และเสนสัญลักษณตางๆ ใหชัดเจน ประกาศหามรถทัวร รถบัสขนาดใหญข้ึนภูเขา 

การปรับปรุงทางเทา ปรับปรุง ซอมแซมทางเทาท่ีชํารุด เพิ่มและปรับปรุงสภาพ curb ramp, 
warning block และ guiding block ใหอยูในสภาพดีและเหมาะกับการใชงาน สรางทางลาดกวางอยาง 
นอย 0.90 เมตร และมีความชันไมเกิน 1:8 มีการจัดระเบียบทางเทาและอุปกรณประกอบถนน 

การปรับปรุงบริการสาธารณะ สรางหองน้ําสําหรับผูพิการในบริเวณจุดนั่งพักและจุดชมวิวตางๆ 

Journal of Community Development Research 2008 ; 2(2) 

3 8



ระยะที่ 2 ภายใน 8 ป 
การปรับปรุงถนนและระบบขนสง ติดตั้ง ปุมสะทอนแสง (Road studs) ควบคูกับเสนแบงชอง 

จราจร และ จุดท่ีตองใชความระมัดระวังในการสัญจร 
การปรับปรุงทางเทา ปรับปรุงทางเทาจุดจอดรถเชื่อมตอจุดชมวิวใหกวาง 2 เมตร ทางเทาบริเวณ 

ท่ัวไปฝงซายใหกวาง 1.8 เมตร และฝงขวากวาง 1 เมตร ขนาดชองทางเดินรถกวาง 5.6 เมตร ทําทางลาด 
รถเข็นผูพิการ 

การปรับปรุงทางขามและระบบสนับสนุน ทําทางขามยกระดับเสมอทางเทา บริเวณท่ีจอดรถ หรือจุด 
ท่ีสําคัญ 

การปรับปรุงบริการสาธารณะ จัดใหมีจุดนั่งพักบนทางเทา บริเวณท่ีนั่งพักชมวิว จัดท่ีดื่มน้ํา 
สาธารณะ บริเวณที่นั่งพักชมวิว 
ระยะที่ 3 ภายใน 12 ป 

การปรับปรุงถนนและระบบขนสง เชื่อมโยงระบบรถรางใหเขาถึงพื้นท่ี มีการติดตั้งกระเชาลอยฟา 
(cable car) เพื่อพิการ ผูสูงอายุ กําหนดท่ีจอดรถทุกสถานี และทําท่ีจอดรถสําหรับผูพิการ 

การปรับปรุงทางเทา ติดตั้งระบบไฟฟา ตลอดแนวถนน ในระยะทุก 15 เมตร มีการออกแบบ 
Street furniture 

การปรับปรุงทางขามและระบบสนับสนุน ติดสัญญาณจราจรระบบขามอัจฉริยะสําหรับผูใชท่ัวไป 
และผูพิการ

การปรับปรุงบริการสาธารณะ ติดตั้งหองน้ํ าสาธารณะ ทุกสถานี ติดตั้งศูนยขอมูลบริการ 
นักทองเที่ยว  ทุกสถานี 

ภาพที่ 3 ผังแนวคิดในการปรับปรุงพื้นที่บริเวณ เขา สทร. เขาพระใหญ 
โครงการพัฒนาและปรับปรุงภูมิทัศนบริเวณ ถนนเลียบหาดจอมเทียน 

พื้นท่ีสาธารณะและทางเทาริมถนนเลียบหาดจอมเทียน จากแยกตัดถนนทัพพระยา ถึง แยกตัดจอม 
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เทียนสาย 2 
แนวคิดในการวางผังออกแบบถนนเลียบหาดจอมเทียน 
พื้นท่ีสวนใหญเปนพื้นท่ีสําหรับการทองเท่ียว  ตองจัดใหเกิดความเปนระเบียบ ไมมีสิ่งกีด 

ขวางทางเทา สัญจรสะดวก และ การจัดระบบขนสงมวลชน และ จุดจอดรถประเภทตางๆ ใหเหมาะสม 
โดยเนนภาพความเปนพื้นท่ีชายทะเล การสัมผัสรับรูไดถึง สายลม แสงแดด และกิจกรรมท่ีเก่ียวเนื่อง 
ในรูปของการออกแบบพื้นท่ี อุปกรณตางๆ และพืชพรรณท่ีใชเปนหลักเพื่อสรางการจดจําใหกับพื้นท่ี 
ใหใช ตนตาล เนื่องจากอดีตบริเวณนี้เคยมีตนตาลข้ึนอยูหนาแนน แนวความคิดหลักของพื้นท่ี คือ 
สงเสริมและประกาศใหพื้นท่ีถนนเลียบหาดจอมเทียนเปนเสนทางและสถานท่ีทองเท่ียวสําหรับคนทุก 
กลุมภายใน 4 ป 
ระยะที่ 1 ภายใน 4 ป 

การปรับปรุงถนนและระบบขนสง ปรับปรุงถนนท่ีเร่ิมทรุดโทรมใหมีสภาพดี ตีเสนจราจร และ 
เสนสัญลักษณตางๆ ติดตั้งปายจอดรถบริการ เพื่อรับสงผูโดยสารทุก 200 เมตร จัดระเบียบจุดจอด 
รถจักรยานยนตรับจาง 

การปรับปรุงทางเทา ปรับใหมีทางเทาเชื่อมตอตลอดเสนถนน ติดตั้งพื้นผิวตางสัมผัส 
(warning block) ในทุกท่ีท่ีมีการเปลี่ยนระดับ มีการเปลี่ยนทิศทาง หรือ มีสิ่งกีดขวางทางเดิน ทางเดิน 
ดานติดกับอาคารรานคา ใหติดตั้งหลังคาคลุมทางเดินและจัดระเบียบทางเทา ทางเดินทางดานชายฝง 
ใหปลูกตนตาลเปนแนวตลอดชายหาด 

การปรับปรุงทางขามและระบบสนับสนุน เพิ่มจุดขามถนน โดยพิจารณาเพิ่มในทุกๆจุดท่ีมีทาง 
แยก หรือ แหลงชุมชนติดตั้งปายสัญลักษณตางๆใหชัดเจน 

การปรับปรุงบริการสาธารณะ จัดพื้นท่ีสําหรับลงหาดย่ืนออกไปท่ีชายหาด แบบชั่วคราวไว 
บริการสําหรับผูนั่งรถเข็น ติดตั้งปายสัญลักษณตางๆใหชัดเจน และ มีรูปแบบท่ีเปนเอกภาพ กําหนด 
ความหนาแนนของจํานวนรมชายหาดท่ีบริการนักทองเท่ียว โดยกําหนดใหมีการวางรมชายหาดไดกลุม 
ละ 7 คัน และวางตอลงไปในชายหาดไดไมเกิน 4 แถว จํานวน 5 กลุม และเวนระยะหางแตละกลุมให 
มีทางสัญจรลงชายหาดกวาวประมาณ 5 เมตร จากนั้นใหเปนท่ีจอดรถและทางลาดลงชายหาดยาว 
ประมาณ 20 เมตร 

โครงการสนับสนุน โครงการรณรงคใหอาคารรานคามีจิตสาธารณะ จัดทําหองน้ําและอุปกรณ 
อํานวยความสะดวก ใหผูพิการและผูสูงอายุเขาใชฟรี ใหเยาวชนฝกทักษะเปนมัคคุเทศกและการดูแล 
เบื้องตนแกผูพิการ โครงการหนาบานหนามองเพื่อพัฒนาดูแลหนาท่ีพักอาศัยตนเอง สนับสนุนเร่ือง 
การเลนกีฬาทางน้ําในระดับนานาชาติ 
ระยะที่ 2 ภายใน 8 ป 

การปรับปรุงถนนและระบบขนสง ปรับการเดินรถเปน 2 ชองทาง จัดชองรถจักรยานติดริมทาง 
เทาขนาด 0.90 เมตร จัดสรางปายรอรถประจําทางอัจฉริยะ ติดตั้ง ปุมสะทอนแสง (Road studs) 
ควบคูกับเสนแบงชองจราจร 
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การปรับปรุงทางเทา ปรับความกวางทางเทาฝงไมติดชายหาดใหมีขนาด 2 เมตร และฝงติดชายหาด 
เปนอยางนอย 3.5 เมตร จัดทางลาดกวางอยางนอย 0.90 เมตร ชันไมเกิน 1:8 สําหรับผูพิการ 

การปรับปรุงทางขามและระบบสนับสนุน จัดสรางทางขามแบบยกระดับใหเสมอทางเทาในระยะทุก 
400 เมตร โดยระยะ 200 เมตร ใหคงทางขามแบบทางมาลายไว 

การปรับปรุงบริการสาธารณะ จัดใหมีจุดนั่งพักบนทางเทา ทุกๆระยะ 100 เมตร 
ระยะที่ 3 ภายใน 12ป 

การปรับปรุงถนนและระบบขนสง จัดใหมีลิฟตผูพิการไวในรถขนสงมวลชน อยางนอย รอยละ 5 
ของจํานวนรถ จัดชองจราจรรถบัส รถราง ฝงตรงขามชายหาด กําหนดจุดจอดและปายรถประจําทาง 

การปรับปรุงทางเทา ติดตั้งระบบไฟฟา ตลอดแนวถนน ในระยะทุก 15 เมตร 
การปรับปรุงทางขามและระบบสนับสนุน ติดสัญญาณจราจรระบบขามอัจฉริยะสําหรับผูใชท่ัวไป 

และผูพิการ
การปรับปรุงบริการสาธารณะ จัดใหมีตูกดน้ําดื่ม ทุกๆระยะ 400 เมตร และติดตั้งหองน้ําสาธารณะ 

ทุกๆระยะ 400 เมตร ติดตั้งศูนยขอมูลบริการนักทองเท่ียวทุกระยะ 800 เมตร ติดตั้งระบบไฟฟานําทาง 
ทุกๆระยะ 5 เมตร เฉพาะดานชายหาด จัดทําอุโมงคเก็บระบบไฟฟาประปาและระบบโทรคมนาคม จัดหา 
ยามชายฝง เพื่อคอยดูแลความปลอดภัยและอํานวยความสะดวก จัดเตรียมระบบปองกันภัยธรรมชาติ 
ติดตั้งระบบรดน้ําอัตโนมัติ และ มีการตัดแตงภูมิทัศนพืชพรรณ 

ภาพท่ี 4 ผังแนวคิดในการปรับปรุงพื้นที่ถนนเลียบหาดจอมเทียน 
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โครงการพัฒนาและปรับปรุงภูมิทัศนบริเวณถนนจอมเทียนสาย 2 
ถนนเลียบหาดจอมเทียนสาย 2 เชื่อมกับถนนเลียบหาดจอมเทียน ปจจุบันเปนทางตัน (อยู 

ระหวางดําเนินการ) 
แนวคิดในการวางผังออกแบบถนนจอมเทียนสาย 2 
ถนนจอมเทียนสาย 2 เปนยานชุมชน ท่ีเปนแหลงท่ีพักอยูอาศัยรองรับนักทองเท่ียว มีกิจกรรม 

ดานการคาและการบริการหลากหลายท้ังกลางวันและกลางคืน การออกแบบจึงเปนการออกแบบพื้นท่ี 
ใหมีความเปนสากล มีความสอดคลองกับการพัฒนาหาดจอมเทียนท่ีอยูขางเคียง และการรองรับ 
นโยบายการปรับปรุงการทองเท่ียวหรือ พัทยาซิตี้ (Pattaya city) ท่ีเมืองพัทยาไดเตรียมปรับปรุงไว 
พรอมท้ังสรางสนามกีฬาในรม เพื่อเปนสถานท่ีออกกําลังของเยาวชนในโครงการหางไกลยาเสพติดของ 
จังหวัด และเพิ่มความหลากหลายของกิจกรรมกีฬาทางน้ําของหาดจอมเทียน 
ระยะที่ 1 ภายใน 4 ป 

การปรับปรุงถนนและระบบขนสง ปรับพื้นผิวถนนเปนคอนกรีต ความกวาง 16.8 เมตร 6 ชอง 
จราจร ชองละ 2.8 เมตร ตีเสนจราจร เสนเขตจอดรถ  และ เสนสัญลักษณตางๆ ติดตั้งปายจอดรถ 
บริการ เพื่อรับสงผูโดยสารทุก 200 เมตร 

การปรับปรุงทางเทา สรางทางลาดกวางอยางนอย 0.90 เมตร และมีความชันไมเกิน 1:8 ใหมี 
curb ramp, warning block และ guiding block ตามมาตรฐาน 

การปรับปรุงทางขามและระบบสนับสนุน เพิ่มจุดขาม โดยใช 2 ระบบ ระบบแรก คือ  แบบ 
เสนทางมาลาย ระยะทุก 200 เมตร สลับกับระบบ ทางขามท่ียกระดับเสมอทางเทาทุก 200 เมตร 
การปรับปรุงดานอ่ืนๆ ปลูกตนไมท่ีใหรมเงา หรือ รณรงคใหเจาของท่ีดินปลูกไมใหญยืนตน เชิญ 

รานคาหารือ เร่ืองท่ีจอดรถ หรือการหามติดตั้งสิ่งกีดขวางทางเทา 
ระยะที่ 2 ภายใน 8 ป 

การปรับปรุงถนนและระบบขนสง ติดตั้ง ปุมสะทอนแสง (Road studs) ควบคูกับเสนแบงชอง 
จราจร ตีเสนแบงเขตจอดรถริมถนน  หลังจากหารือกับเจาของท่ีดินท่ีอยูติดถนน 

การปรับปรุงทางเทา ปรับขนาดความกวางทางเทาใหมีความกวางอยางนอยท่ีสุด 2 เมตร 
ติดตั้งท่ีนั่งบนทางเทา ทุกระยะ 400 เมตร และหลังคาคลุม รณรงคใหมีการรนระยะการปลูกสรางหาง 
จากริมทางเทา 1 เมตร 

การปรับปรุงทางขามและระบบสนับสนุน ติดตั้งสัญญาณไฟจราจร ในบริเวณแยกหรือทางขาม 
การปรับปรุงบริการสาธารณะ มีท่ีพักบนทางเทา ทุก 100 เมตร มีถังขยะ จุดดื่มน้ํา โทรศัพท 

ทุก 400 เมตร ติดตั้งเสาไฟฟาใหแสงสวางทุก 15 เมตร 
ระยะที่ 3 ภายใน 12 ป 

การปรับปรุงถนนและระบบขนสง จัดสรางจุดจอดรถรวม สงเสริมการใชระบบขนสงมวลชน 
และ การเดินเทา 

การปรับปรุงทางเทา ปรับระยะหางของตนไมใหเทากัน รณรงคการดูแลหนาบาน 
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การปรับปรุงทางขามและระบบสนับสนุน ติดสัญญาณจราจรระบบขามอัจฉริยะสําหรับผูใชท่ัวไป 
และผูพิการ

การปรับปรุงบริการสาธารณะ มีจุดบริการตูกดน้ําดื่มและ หองน้ําสาธารณะ ทุกๆระยะ 400 เมตร 
ติดตั้งศูนยขอมูลบริการนักทองเที่ยว และปอมตํารวจระยะทุก 800 เมตร 

ภาพท่ี 5 ผังแนวคิดในการปรับปรุงพื้นที่ถนนจอมเทียนสาย 2ทางเขาจากทางถนนเลียบหาดจอมเทียน 
โครงการพัฒนาและปรับปรุงภูมิทัศนบริเวณถนนชัยพฤกษ 

พื้นท่ีสาธารณะและทางเทาริมถนนชัยพฤกษ จากแยกตัดถนนสุขุมวิท ถึง แยกตัดถนนเลียบหาดจอม 
เทียน 

แนวคิดในการวางผังออกแบบถนนชัยพฤกษ 
เนนการเชื่อมตอถนนหลัก 2 เสน คือ ถนนเลียบหาดจอมเทียนและสุขุมวิท ออกแบบใหสนับสนุน 

การเดินเทา และสรางสภาพคลองใหกับถนน รวมถึงระบบขนสงมวลชนท่ีสะดวกปลอดภัย และ จัดปรับ 
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เสนอทําที่จอดรถ และลานอเนกประสงคตรงปากก 
และพ้ืนที่โลงวาง บริเวณถนนเลียบหาดจอมเทียน 
ซอย 2 ซึ่งเชื่อมตอกับถนนจอมเทียนสาย 2 ได



สภาพแวดลอมของพื้นท่ีใหสะอาด สวยงาม สงเสริมการทองเท่ียว และคุณภาพชีวิตสําหรับทุกคน 
เลือกใชพืชพรรณที่เปนชื่อของถนน คือ ตนชัยพฤกษ สงเสริมพาณิชกรรมแบบผสมใหเกิดกิจกรรมท่ี 
เหมาะสม เนนความทันสมัย ซึ่งแผนการดําเนินการตามแนวคิดในการวางผังออกแบบถนนถนน 
ชัยพฤกษ แบงเปน 3 ระยะดังนี้ 
ระยะที่ 1 ภายใน 4 ป 

การปรับปรุงถนนและระบบขนสง ปรับปรุงถนนท่ีเร่ิมทรุดโทรมใหมีสภาพดี ตีเสนจราจร เสน 
เขตจอดรถ และเสนสัญลักษณตางๆ ใหมใหชัดเจน ติดตั้งปายจอดรถบริการ เพื่อรับสงผูโดยสารทุก 
200 เมตร จัดใหมีระบบขนสงมวลชนอยางท่ัวถึง โดยเพิ่มบริการรถสองแถว 

การปรับปรุงทางเทา ปรับใหมีทางเทาตลอดเสนถนน ติดตั้งหลังคาคลุมทางเดินแบบโปรงแสง 
สลับกับ แบบระแนงไมเลื้อย ปลูกตนชัยพฤกษตามแนวทางเทา เพื่อสรางเอกลักษณในพื้นท่ี สรางทาง 
ลาดกวางอยางนอย 0.90 เมตร และมีความชันไมเกิน 1:8 จัดระเบียบทางเทาและอุปกรณประกอบ 

การปรับปรุงทางขามและระบบสนับสนุน เพิ่มจุดขาม โดยพิจารณาเพิ่มในทุกๆจุดท่ีมีทางแยก 
หรือ แหลงชุมชน 
ระยะที่ 2 ภายใน 8 ป 

การปรับปรุงถนนและระบบขนสง ลดขนาดถนนจาก 12 เมตร เปน 11.2 เมตร ติดตั้ง ปุม 
สะทอนแสง (Road studs) ควบคูกับเสนแบงชองจราจร 

การปรับปรุงทางเทา ปรับความกวางทางเทาจาก 1.40 เมตร , 2.40 เมตร เปน 2 เมตร ท้ัง 
สองฝงถนน ติดตั้งท่ีนั่งบนทางเทา ทุกระยะ 400 เมตร และไมไมกีดขวางการสัญจร 

การปรับปรุงทางขามและระบบสนับสนุน ทําทางขามแบบยกระดับเสมอทางเทาทุก 400 เมตร 
หรือจุดท่ีสําคัญ 

การปรับปรุงบริการสาธารณะ ใหมีจุดนั่งพักบนทางเทา ทุกๆระยะ 100 เมตร 
ระยะที่ 3 ภายใน 12 ป 

การปรับปรุงถนนและระบบขนสง เชื่อมโยงระบบรถรางใหเขาถึงพื้นท่ี 
การปรับปรุงทางเทา ติดตั้งระบบไฟฟาสองสวางริมทางเทา ตลอดแนวถนน ในระยะทุก 15 

เมตร 
การปรับปรุงทางขามและระบบสนับสนุน ติดสัญญาณจราจรระบบขามอัจฉริยะสําหรับผูใช 

ท่ัวไป และผูพิการ 
การปรับปรุงบริการสาธารณะ ใหเพิ่มจุดบริการอินเตอรเน็ตไรสาย กระตุนการเดินเทามากข้ึน 

จัดจุดบริการตูกดน้ําดื่ม ทุก 400 เมตร ติดตั้งหองน้ําสาธารณะ ทุก 400 เมตร ติดตั้งศูนยขอมูล 
บริการนักทองเที่ยวทุก 800 เมตร 
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