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บทคัดยอ 
การวิจัยนี้มีวัตถุประสงคเพื่อจัดทําขอเสนอแนะหรือแนวคิด ในการออกแบบปรับปรุงสภาพแวดลอมทาง 

กายภาพและภูมิทัศนของพื้นที่สาธารณะริมถนนเมืองพัทยา สําหรับคนทุกกลุม โดยเมืองพัทยา รวมกับ มูลนิธิพระมหาไถ 
ครอบคลุม 6 พื้นที่ คือ 1.ถนนนาเกลือ 2.พื้นที่เขาสทร.เขาพระใหญ 3.ถนนเลียบหาดจอมเทียน 4.ถนนถนนเทพ 
ประสิทธิ์ 5.ถนนถนนชัยพฤกษ 6.ถนนจอมเทียนสาย 2 การวิจัยเปนการวิจัยเชิงประยุกต มีการทบทวนวรรณกรรมทั้งใน 
และตางประเทศ ขอมูลปฐมภูมิรวบรวมจาก 3 วิธี คือ การใชแบบสํารวจ การใชแบบสอบถามกลุมตัวอยาง 105 คน และ 
การทําสัมมนากลุมยอย มีการวิเคราะหขอระดับมูลมหภาค และระดับจุลภาค ผสานกับการทํา SWOT Analysis โดยมี 
การตรวจสอบขอมูลจากผูเชี่ยวชาญและการจัดสัมมนาเพื่อรับฟงขอคิดเห็นจากคนในพื้นที่ โดยไดผลสรุป คือ เมืองพัทยา 
มีความไดเปรียบดานการบริหารจัดการ มีการวางแผนนโยบายดานผูพิการไวแลว สิ่งที่ตองดําเนินการคือการทําตามแผน 
และการเพิ่มเติมในสวนที่ยังขาด เชน การจัดสิ่งอํานวยความสะดวกที่เหมาะกับคนทุกกลุม การจัดการระบบทางเดินเทา 
ทางขาม และ ระบบขนสงมวลชนที่เขาถึงไดอยางสะดวก เปนตน และจากการนําเสนอแนวคิดตอคนในพื้นที่พบวา 
ตองการใหเมืองพัทยาเรงดําเนินการตามแผนที่นําเสนอ เพื่อการใชงานที่เหมาะสมตอคนทุกกลุม และสงเสริมคุณภาพ 
ชีวิตคนในพื้นที่ รวมถึงเสริมศักยภาพดานการทองเที่ยวแกเมืองพัทยา 
คําสําคัญ การออกแบบเพื่อทุกคน , การปรับปรุงสภาพแวดลอมสําหรับการทองเที่ยว 

บทนํา 
สังคมไทยในอดีต เอ้ือใหคนในชุมชนมีบทบาทในการชวยเหลือซึ่งกันและกัน ท้ังผูหญิง ผูชาย 

เด็ก ผูสูงอายุ หรือคนพิการ วิถีชีวิตดั้งเดิมจึงเสมือนสวัสดิการชั้นดีสําหรับคนพิการใหมีโอกาสไดใชชีวิต 
เหมือนคนท่ัวไป แตเ ม่ือโลกเปลี่ยนแปลงไปเพื่อตอบสนองระบบทุนนิยม สงผลใหวิ ถีชีวิต และ 
วัฒนธรรมเปลี่ยนไป คนพิการและผูดอยโอกาส ถูกปฏิบัติใหเกิดความแตกตาง ทําใหการดํารงชีวิต 
ลําบากข้ึน องคการสหประชาชาติจึงประกาศให ป 2524 เปนปคนพิการสากล เพื่อเปนจุดเร่ิมของการ 
สรางรูปธรรมของสิทธิและสวัสดิการคนพิการ อีกท้ังแผนงานสรางเสริมสุขภาพคนพิการของไทยไดวาง 
แนวคิดและวิสัยทัศนไว เพื่อสรางองคความรูใหมท่ีเอ้ือประโยชนตอคนทุกกลุม โดยผสานภูมิปญญา 
ทองถ่ินกับเทคโนโลยีตางถ่ินอยางเหมาะสม  แลวจัดกระบวนการเรียนรูในสังคมใหเกิดความเขาใจ 
รวมกัน ดังนั้นเมืองพัทยาและมูลนิธิมหาไถ จึงมอบใหคณะสถาปตยกรรมศาสตร จุฬาลงกรณ 
มหาวิทยาลัยเปนแกนนํา ในการรวมสรางการเปลี่ยนแปลงใหเกิดสังคมสมานฉันท เรียนรูและอยูรวมกัน
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จัดตั้งโครงการพัฒนาพื้นท่ีสาธารณะและการทองเท่ียวเมืองพัทยา ใหเอ้ือตอการใชงาน การสัญจรและ 
การเขาถึงสําหรับคนทุกกลุม รวมท้ังเปนแนวคิดและองคความรูใหองคกรและหนวยงานท่ีสนใจในการ 
ปรับปรุงสภาพแวดลอมทางกายภาพ และภูมิทัศนใหเหมาะสมตอไป 

วัตถุประสงคของการดําเนินงาน 
1. เพื่ อจัด ทําขอ เสนอแนะหรือแนวคิด (Concept Design) ในการออกแบบปรับปรุง 

สภาพแวดลอมทางกายภาพ และ ภูมิทัศนของพื้นท่ีสาธารณะริมถนนเมืองพัทยา สําหรับคนทุกกลุม 
2. เพื่อสงเสริมใหเกิดความเขาใจแกประชาชนท่ัวไปในการตระหนักถึงความสําคัญของการ 

ออกแบบการปรับปรุงสภาพแวดลอมทางกายภาพ และภูมิทัศนของพื้นท่ีสาธารณะและทางเทาริมถนน 
เมืองพัทยา สําหรับคนทุกกลุม 

3. เพื่อสราง และ เผยแพรองคความรูแกภาครัฐ ภาคเอกชน ประชาชนท่ัวไปและผูท่ีเก่ียวของ 
เพื่อการวางแผน และ ออกแบบสภาพแวดลอมทางกายภาพและภูมิทัศน ของพื้นท่ีสาธารณะและทางเทา 
ริมถนนเมืองพัทยา 

ขอบเขตพ้ืนที่ดําเนินงาน 
การวิจัยเนนพื้นท่ีสําคัญตอการทองเที่ยวเปนหลัก ไดแก 1.พื้นท่ีสาธารณะและทางเทาริมถนน 

นาเกลือ 2.พื้นท่ีสาธารณะและทางเทาริมถนน บริเวณสถานีวิทยุกระจายเสียงจากทหารเรือ (สทร.) เขา 
พระใหญและพื้นท่ีใกลเคียง 3.พื้นท่ีสาธารณะและทางเทาริมถนนเลียบหาดจอมเทียน 4.พื้นท่ีสาธารณะ 
และทางเทาริมถนนถนนเทพประสิทธิ์ 5.พื้นท่ีสาธารณะและทางเทาริมถนนถนนชัยพฤกษ 6.พื้นท่ี 
สาธารณะและทางเทาริมถนนจอมเทียนสาย 2 

เปาหมายของการดําเนินงาน 
1. จัดทําขอเสนอแนะหรือแนวคิด (Concept Design) ในการออกแบบปรับปรุงสภาพแวดลอม 

ทางและภูมิทัศนของพื้นท่ีสาธารณะและทางเทาริมถนนของเมืองพัทยา 
2. ทุกภาคสวนเขาใจความสําคัญของการจัดปรับสภาพแวดลอมและสิ่งอํานวยความสะดวก 

สําหรับคนทุกกลุม 
3. สรางแนวคิดและมาตรฐานในการออกแบบเปนคูมือ เพื่อเผยแพรความรูใหกับประชาชนท่ัวไป 

และผูท่ีเก่ียวของ 

วิธีการดําเนินงานวิจัย 
1. ศึกษาขอมูลจากเอกสาร บทความ งานวิจัยท่ีเก่ียวของ ไดแก ดานสิทธิของคนพิการและ 

ผูสูงอายุ มาตรฐานการออกแบบสําหรับคนพิการและผูสูงอายุ แนวคิดในการออกแบบพื้นท่ีสําหรับคน 
พิการและผูสูงอายุ แนวคิดดานทางสัญจร ระบบคมนาคม ทางเทาและการสัญจรยานยนต (Network of 
Pedestrian and cars) แนวคิดการออกแบบเพื่อมวลชน (Universal Design) กฎหมายท่ีเก่ียวของ แผน 
นโยบายในการพัฒนาเมืองพัทยา ตั้งแต 2548–2552 งานวิจัยท่ีเก่ียวของ คือ Provision for Elderly 
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and Handicapped Pedestrians (โดย ศ.John Templer และ Michel Jones ศูนยวิจัยคนเดินเทา สถาบนั 
เทคโนโลยีแหงมลรัฐจอรเจีย) 

2. ข้ันตอนการคัดเลือกกลุมตัวอยาง 
ขนาดของกลุมตัวอยางใชวิธีกําหนดอัตราสวน ประมาณรอยละ 0.01 ไดกลุมตัวอยางประมาณ 

100 คน กลุมตัวอยางท่ีทําการสํารวจจริง 105 คน ใชการสุมตัวอยางแบบบังเอิญ (Accidental 
Sampling) ซึ่งประกอบไปดวย คนพิการ นักทองเที่ยวและคนในพื้นท่ี ดังแผนภูมิท่ี 1 

แผนภูมิท่ี 1 จํานวนกลุมตัวอยางแยกตามประเภท 
3. จัดทําแบบสํารวจและสํารวจขอมูลตางๆ 
­ ทําแบบสํารวจลักษณะทางกายภาพของพื้นท่ี 
­ ทําแบบสํารวจกิจกรรม(Behavior mapping)ตําแหนงกิจกรรม พื้นท่ีและการใชงาน 
­ จัดทําแบบสัมภาษณสําหรับผูใชพื้นท่ี ดานความคิดเห็น ความพึงพอใจ และ ความตองการ 

เพิ่มเติม 
4. จัดสัมมนากลุมยอย (focus group) ท้ังหมดเพื่อรับฟงและนําเสนอความคิดเห็นจากผูพิการ 

ในพื้นท่ี 
5. ข้ันตอนการประมวลขอมูล 
­ ประมวลผลขอมูลจากแบบสํารวจ แบบสัมภาษณ แบบสอบถาม และ การสัมมนากลุมยอย 
­ นําขอมูลจากการประมวลผลมาวิเคราะหเปรียบเทียบเชื่อมโยงกับวรรณกรรมท่ีเก่ียวของ 
­ รางแนวทางการออกแบบ 
6. ข้ันตอนการนําเสนอขอมูล 
­ นําเสนอขอมูลตอชุมชน และ นําเสนอตอผูบริหารเมืองพัทยา ท้ังหมด 4 คร้ัง 
­ แกไขเพิ่มเติม ประมวล สรุปผล 
­ จัดทํารูปเลมนําเสนอเผยแพรขอมูล 
เครื่องมือที่ใชในงานวิจัย 
1. การจัดประชุมสัมมนาเชิงปฏิบัติการ (Seminar) 
2. การอภิปรายกลุมยอย (Focus group)
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4. การสัมภาษณเชิงลึก (Deep interview) 
5. การใชแบบสอบถาม (Questionnaires) 
6. การใชแบบสํารวจพื้นท่ี และ แบบสํารวจพฤติกรรม 

ผลการวิเคราะหขอมูล 
การวิเคราะหศักยภาพของพ้ืนที่ศึกษา (SWOT) 

เพื่อใหทราบถึงจุดแข็ง จุดออน ศักยภาพและโอกาสในการพัฒนาเมืองพัทยาใหเปนเมือง 
ทองเที่ยวท่ีมีสภาพแวดลอมท่ีเหมาะกับคนทุกกลุม ผูวิจัยจึงเลือกวิธีการการวิเคราะหศักยภาพของพื้นท่ี 
ศึกษาเมืองพัทยา ดวยวิธี SWOT Analysis โดยแบงตามพื้นท่ียอยท่ีทําการศึกษา สามารถสรุปประเด็นท่ี 
สําคัญไดดังนี้

ถนนพัทยา – นาเกลือ 
พื้นท่ีมีจุดแข็ง (Strength) คือ การเดินทางจากรถโดยสารท่ัวไปไดสะดวก มีพื้นท่ีพักผอน 

สวนสาธารณะริมทะเลท่ีมีการเขาถึงสะดวก จุดออน (Weakness) คือ พื้นท่ีสวนสาธารณะคอนขาง 
เปลี่ยว มีระบบไฟสองสวางไมเพียงพอ โอกาส (Opportunity) ในการพัฒนา พื้นท่ีคือ ผลจากเปนถนน 
สายหลักจึงเปนเสนทางท่ีดึงดูดผูคนจํานวนมาก และในดานปจจัยคุกคาม (Threat) คือ คนจากนอก 
พื้นท่ีเขามาใชบริการมาก สงผลใหมีปริมาณขยะสูง การจราจรติดขัด 

ถนนเทพประสิทธ์ิ 
พื้นท่ีมีจุดแข็งคือ มี curb ramp warning block และ guiding block ตลอดเสน จึงงายตอการ 

สงเสริมใหผูพิการและผูสูงอายุเขามาใชในพื้นท่ี จุดออน คือ กิจกรรมท่ีมีหลากหลายประเภท ทําใหพื้นท่ี 
เสื่อมโทรม ขาดการจัดระเบียบเร่ืองการจัดการสิ่งกีดขวางทางเทา โอกาสในการพัฒนาพื้นท่ี คือ มี 
ความสําคัญทางเศรษฐกิจ และ ทองเท่ียว สามารถดึงดูดการลงทุนจากตางถ่ิน สามารถพัฒนาพื้นท่ีได 
งาย เปนเสนทางเชื่อมโยงและรองรับการทองเท่ียว และเศรษฐกิจ และดานปจจัยคุกคาม คือ มี curb 
ramp warning block และ guiding block อยูในตําแหนงท่ีไมเหมาะสม และ ทรุดโทรม 

สวนสาธารณะบนเขา สทร. เขาพระใหญและบริเวณใกลเคียง 
พื้นท่ีมีจุดแข็งคือ เปนแหลงทองเท่ียวและนันทนาการ มีนักทองเท่ียวในพื้นท่ีจํานวนมาก 

สภาพของพื้นท่ีมีความสวยงามและมีจุดชมวิวของเมืองพัทยา มีองคกรรัฐและเอกชนดูแล เชน ส.ท.ร. 
ตํารวจทองเท่ียว วัด ชุมชน จุดออน คือ ลักษณะถนนมีความลาดชัน เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ ขนาด 
พื้นท่ีรองรับจํานวนนักทองเที่ยวไดนอย พื้นผิวเปนแอสฟลต มีความลื่น ทางเทาไมมีจุดพัก แมวาจะเปน 
ทางลาดชัน ขาดความตอเนื่องและขาดการเชื่อมตอกับระบบขนสงมวลชนท่ีดี โอกาสในการพัฒนาพื้นท่ี 
คือ สามารถดึงดูดนักทองเที่ยวท้ังชาวไทย และชาวตางชาติ อีกท้ังมีงบประมาณสนับสนุนและพัฒนาให 
เปนสถานท่ีทองเที่ยวระดับชาติ และในดานปจจัยคุกคาม คือ บริเวณอ่ืนมีแรงดึงดูดใหคนเขาไปใชพื้นท่ี 
มากกวา เนื่องจากใกลกวา สวนของวัดจีน อยูใกลกันทําใหแยงกลุมผูใชงานกันเอง เกิดพื้นท่ีรกราง พื้นท่ี 
ทองเที่ยวใกลเคียงไมมีคนไปใช 
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ถนนเลียบชายหาดจอมเทียน 
พื้นท่ีมีจุดแข็ง คือ เปนเสนทางดึงดูดการทองเท่ียว และ เศรษฐกิจ มีระบบสาธารณูปการพื้น 

ฐานรองรับ ที่พัก รานอาหาร สําหรับรองรับนักทองเที่ยวท้ังชาวไทย และตางชาติ  จุดออน คือ มีรานขาย 
อาหารริมหาดหนาแนนมาก บดบังทัศนียภาพชายหาด สัดสวนพื้นท่ีสัญจรแคบลง เนื่องจากการรับสง 
ผูโดยสารของรถประจําทาง และ การตั้งแผงลอยริมทางเทาหรือชายหาด ขาดความเปนระเบียบ และผล 
จากการเปนแหลงดึงดูดนักทองเท่ียวทําใหมีการทํากิจกรรมหลากหลายประเภท ทําใหพื้นท่ีเสื่อมโทรม 
เร็ว เชน มีขยะมาก รถติด โอกาสในการพัฒนาพื้นท่ี คือ พื้นท่ีมีความสําคัญทางเศรษฐกิจ และทองเท่ียว 
สามารถดึงดูดการลงทุนจากตางทองท่ี หรือผูมีสวนเก่ียวของ เขามาพัฒนาพื้นท่ีไดงาย การพัฒนาใน 
บางสวนยังไมเต็มท่ี สามารถขยายตัวไดอีก และในดานปจจัยคุกคาม คือ การพัฒนาและติดตั้งโครงสราง 
พื้นฐานบางอยางขัดขวางการสัญจร จุดจอดรถจักรยานยนตรับจางและระบบขนสงมวลชนไมเหมาะสม 

ถนนเลียบหาดจอมเทียนสาย 2 
พื้นท่ีมีจุดแข็ง คือ  ทําเลท่ีตั้งเหมาะตอการเชื่อมตอการทองเท่ียวทางทะเล การเขาถึงสะดวก มี 

ระบบคมนาคมหลากหลายท้ังรถประจําทาง รถรับจาง มีศักยภาพดานการเปนแหลงท่ีอยูอาศัยและการ 
ลงทุน จุดออน คือ การบริการโครงสรางสาธารณะบางอยางมีจํานวนไมเพียงพอ โครงสรางบริการ 
สาธารณะท่ีมีอยูไมมีมาตรฐาน โอกาสในการพัฒนาพื้นท่ี คือ สามารถพัฒนาแหลงท่ีอยูอาศัย และ 
มาตรฐานการคาการบริการใหมีคุณภาพ เพื่อรองรับนักทองเที่ยวในอนาคตไดงาย  มีพื้นท่ีวางนํามาสราง 
ท่ีจอดรถรวมได และในดานปจจัยคุกคาม คือ มีเด็กวัยรุนในพื้นท่ี และ นอกพื้นท่ีซื้อขายสิ่งเสพยติด 
สรางภาพลักษณท่ีไมปลอดภัยแกผูพบเห็น 

ถนนชัยพฤกษ 
พื้นท่ีมีจุดแข็ง คือ  ติดกับถนนสายหลักอยางถนนหาดจอมเทียนและถนนสุขุมวิท จึงเปน 

เสนทางเชื่อมไปยังพื้นท่ีอ่ืนไดสะดวก บริเวณกลางซอย ถึงปลายซอขาดทางเทา จึงงายตอการกอสราง 
ทางสัญจรใหมีมาตรฐานเหมาะกับผูพิการและผูสูงอายุไดจุดออน คือ บริเวณตนซอยเปนท่ีอยูอาศัย ท่ี 
บางสวนมีการรุกล้ําเสนขอบทางเพื่อใชเปนทางเขาออกบานของตนเอง โอกาสในการพัฒนาพื้นท่ี คือ 
เนื่องจากติดกับถนนหาดจอมเทียน และถนนสุขุมวิท ทําใหการขนสงสะดวกและหลากหลาย และในดาน 
ปจจัยคุกคาม คือ การพัฒนาโครงสรางพื้นฐานขัดขวางระบบการสัญจร 
การวิเคราะหแบบสอบถาม 

โครงการมีพื้นท่ีศึกษา ไดแก ถนนพัทยานาเกลือ สวนสาธารณะบนเขา สทร. เขาพระใหญและ 
ถนนเลียบหาดจอมเทียน ถนนเทพประสิทธิ์ ถนนชัยพฤกษ และถนนจอมเทียนสาย 2 โดยเก็บ 
แบบสอบถาม จํานวน 105 ชุด มีผลการวิเคราะหดังตอไปนี้ 

พ้ืนที่ศึกษาถนนพัทยา­นาเกลือ 
อุปสรรคตอการใชงานสิ่งอํานวยความสะดวกในท่ีสาธารณะ 3 ลําดับแรก คือ สุขาสาธารณะไม 

พอ, ไมมีทางลาด (รอยละ 82.35) มีสิ่งกีดขวางบนทางเทา (รอยละ 76.47) และพื้นผิวไมเรียบ (รอย 
ละ 70.59) ดานวัสดุที่เหมาะสมท่ีสุด คือ คอนกรีตเปลือย (รอยละ 40.9) ระบบทางขามถนนสาธารณะ 

Journal of Community Development Research 2008 ; 2(2) 

3 3



Journal of Community Development Research 2008 ; 2(2) 

3 4 

ท่ีเหมาะสมท่ีสุด คือ ระบบทางขามอัจฉริยะ (รอยละ 50) และ เห็นดวยกับการจัดใหมีซุมไมเถาตลอด 
เสนทาง (รอยละ 63.6) เปนการใหรมเงาท่ีเหมาะสมท่ีสุด 

ดานนโยบายสิ่งอํานวยความสะดวกในท่ีสาธารณะที่เหมาะสม ที่กลุมตัวอยางเห็นดวยและอยากให 
มีมากท่ีสุด คือ การหามตั้งวางสิ่งกีดขวางบนทางเทา(รอยละ 88.2) โดยรูปแบบท่ีใชในการเดินทางบอย 
ท่ีสุด คือ การเดินเทา (รอยละ 41.2) รองลงมา คือรถจักรยานยนต (รอยละ 23.5) 

พ้ืนที่ถนนเลียบหาดจอมเทียน และ ถนนจอมเทียนสาย 2 
อุปสรรคตอการใชงานสิ่งอํานวยความสะดวกในท่ีสาธารณะ 3 ลําดับแรก คือ ไมมีสัญญาณขาม, 

มีสิ่งกีดขวาง (รอยละ 80) ไมมีทางลาดขอบถนน (รอยละ 75)และสุขาสาธารณะไมเพียงพอ (รอยละ 
70) วัสดุท่ีเหมาะสมท่ีสุด คือ วัสดุบล็อกตัวหนอน (รอยละ 30.7) ระบบทางขามถนนสาธารณะท่ี 
เหมาะสมท่ีสุด คือ ระบบทางขามอัจฉริยะ (รอยละ 55.5) และ การจัดใหมีซุมไมเถาตลอดเสนทาง 
(รอยละ 63.1) เปนการใหรมเงาท่ีเหมาะสมท่ีสุด 

ดานนโยบายสิ่งอํานวยความสะดวกในท่ีสาธารณะที่เหมาะสม ที่กลุมตัวอยางเห็นดวยและอยากให 
มีมากท่ีสุด คือการหามตั้งวางสิ่งกีดขวางบนทางเทา(รอยละ 70) โดยรูปแบบท่ีใชในการเดินทางบอย 
ท่ีสุด คือ รถยนตสวนบุคคล (รอยละ 50) รองลงมา คือ การเดินเทา (รอยละ 25) 

พ้ืนที่ถนนเขาสทร. และเขาพระใหญ 
อุปสรรคตอการใชงานสิ่งอํานวยความสะดวกในท่ีสาธารณะ 3 ลําดับแรก คือ สุขาสาธารณะไม 

เพียงพอ (รอยละ 76.92) ทางลาดมีความชันมากเกินไป (รอยละ 61.54) และ จุดใหบริการน้ําดื่มและ 
ท่ีนั่งพักสาธารณะไมเพียงพอ (รอยละ 61.54) ในดานวัสดุที่เหมาะสมท่ีสุดในพื้นท่ีสาธารณะ คือ กรวด 
ลาง (รอยละ 41.6) ระบบทางขามถนนสาธารณะท่ีเหมาะสมท่ีสุด คือ ทางขามอัจฉริยะ, สะพานลอย 
แบบทางลาด (รอยละ 37.5) และ การจัดใหมีซุมไมเถาตลอดเสนทาง (รอยละ 71.4) เปนการใหรมเงา 
ท่ีเหมาะสมท่ีสุด 

ดานนโยบายสิ่งอํานวยความสะดวกในท่ีสาธารณะที่เหมาะสม ที่กลุมตัวอยางเห็นดวยและอยากให 
มีมากท่ีสุด คือ การหามตั้งวางสิ่งกีดขวางบนทางเทา (รอยละ 84.6) โดยรูปแบบท่ีใชในการเดินทาง 
บอยท่ีสุด คือ รถยนตสวนบุคคล (รอยละ 53.8) รองลงมา คือ รถสองแถว (รอยละ 23.1) 

พ้ืนที่ถนนเทพประสิทธ์ิ 
อุปสรรคตอการใชงานสิ่งอํานวยความสะดวก 3 ลําดับแรก คือ มีสิ่งกีดขวางบนทางเทา (รอยละ 

78.4) สุขาสาธารณะไมพอ (รอยละ 75.7) และ ไมมีทางลาดขอบถนน (รอยละ 75.7) วัสดุท่ีเหมาะสม 
ท่ีสุดในพื้นท่ีสาธารณะ คือ คอนกรีตเปลือย (รอยละ 43.2) ระบบทางขามถนนสาธารณะท่ีเหมาะสม 
ท่ีสุด คือ ทางขามอัจฉริยะและสะพานลอยทางลาด (รอยละ 37.5) และ การจัดใหมีซุมไมเถาตลอด 
เสนทาง (รอยละ 51.4) เปนการใหรมเงาท่ีเหมาะสมท่ีสุด 

ดานนโยบายสิ่งอํานวยความสะดวกในท่ีสาธารณะที่เหมาะสม ที่กลุมตัวอยางเห็นดวยและอยากให 
มีมากท่ีสุด คือ การหามตั้งวางสิ่งกีดขวางบนทางเทา (รอยละ 78.4) โดยรูปแบบท่ีใชในการเดินทาง 
บอยท่ีสุด คือ รถยนตสวนบุคคล (รอยละ 33.3) รองลงมา คือ การเดินเทา (รอยละ 30.0)



Journal of Community Development Research 2008 ; 2(2) 

3 5 

พ้ืนที่ถนนชัยพฤกษ 
อุปสรรคตอการใชงานสิ่งอํานวยความสะดวก 3 ลําดับแรก คือ สุขาสาธารณะไมเพียงพอ (รอยละ 

72.7) ขาดความเชื่อมตอระบบขนสงสาธารณะ (รอยละ 63.6) และ ไมมีทางลาดขอบถนน (รอยละ 
60.6) ในดานวัสดุที่เหมาะสมท่ีสุดในพื้นท่ีสาธารณะ คือ กรวดลาง (รอยละ 42.4) ระบบทางขามถนน 
สาธารณะที่เหมาะสมท่ีสุด คือ ระบบทางขามอัจฉริยะ (รอยละ 54.5) และ การจัดใหมีซุมไมเถาตลอด 
เสนทาง (รอยละ 51.5) เปนการใหรมเงาท่ีเหมาะสมท่ีสุด 

ดานนโยบายสิ่งอํานวยความสะดวกในท่ีสาธารณะที่เหมาะสม ที่กลุมตัวอยางเห็นดวยและอยากให 
มีมากท่ีสุด คือ การหามตั้งวางสิ่งกีดขวางบนทางเทา (รอยละ 75.8) โดยรูปแบบท่ีใชในการเดินทาง 
บอยท่ีสุด คือ รถยนตสวนบุคคล (รอยละ 51.5) รองลงมา คือ การเดินเทา (รอยละ 18.2) 
แผนแนวคิดในการออกแบบพื้นที่เพ่ือการพัฒนาและปรับปรุงภูมิทัศน 
โครงการพัฒนาและปรับปรุงภูมิทัศนบริเวณถนนพัทยา­นาเกลือ 

พื้นท่ีสาธารณะและทางเทาริมถนนนาเกลือ ตั้งแตสํานักงานไฟฟาสวนภูมิภาคเมืองพัทยา ถึงวง 
เวียนปลาโลมา 

แนวคิดในการวางผังออกแบบถนนพัทยา­นาเกลือ 
บริเวณถนนพัทยา­นาเกลือเปนแหลงชุมชนเกาแก มีเอกลักษณความเปนตลาดชุมชนเกาและมี 

กิจกรรมคาขายสินคาสดท้ังชวงเวลากลางวันและกลางคืน อีกท้ังมีหมูบานชาวประมงอาศัยอยูดานหลัง 
จึงอาจใชแนวคิดนี้ผสมผสานกับแนวคิดการคาขายของชุมชนดั้งเดิมในการออกแบบ สงเสริมการใช 
ประโยชนท่ีดินใหคุมคา เหมาะสมกับศักยภาพของพื้นท่ี นอกจากนี้ยังสงเสริมใหหมูบานชาวประมงใน 
ละแวกนั้นมีรายไดหมุนเวียนในชุมชนได ซึ่งแผนการดําเนินการตามแนวคิดในการวางผังออกแบบถนน 
พัทยา­นาเกลือ แบงเปน 3 ระยะ ดังนี้ 
ระยะที่ 1 ภายใน 4 ป 

การปรับปรุงถนนและระบบขนสง ปรับปรุงถนนท่ีเร่ิมทรุดโทรม ตีเสนจราจร เสนเขตจอดรถ 
และเสนสัญลักษณตางๆ ในชวงถนนท่ีแคบเกินกวา 6.00 เมตร ใหจัดการจราจร 2 ชองทางได แตตอง 
กําหนดใหพื้นท่ีริมถนนชวงนั้นๆ เปนพื้นท่ีหามจอดติดตั้งปายจอดรถบริการ เพื่อรับ­สงผูโดยสารทุก 
200 เมตร 

การปรับปรุงทางเทา ปรับปรุง ซอมแซมทางเทาท่ีชํารุด เพิ่มและปรับปรุงสภาพ curb ramp, 
warning block และ guiding สรางทางลาดกวางอยางนอย 0.90 เมตร และมีความชันไมเกิน 1:8 มี 
การจัดระเบียบทางเทา 

การปรับปรุงทางขามและระบบสนับสนุน เพิ่มจุดขาม โดยพิจารณาเพิ่มในจุดท่ีมีทางแยก หรือ 
แหลงชุมชน

การปรับปรุงสภาพสวนสาธารณะลานโพธิ์ บริเวณทางเขาใหปรับขนาดทางเทาใหกวางเปน 3 
เมตร เพิ่ม curb ramp เชื่อมพื้นท่ีตางระดับ บริเวณสวนสาธารณะใหปลูกไมยืนตนเพิ่มรมเงา



การปรับปรุงสภาพตลาดนาเกลือ ปรับปรุงระบบตลาด และการจัดพื้นท่ีจุดรวบรวมท้ิงขยะ ติดตั้ง 
ถังรองรับขยะประเภทตางๆ และกําหนดมาตรการใหผูประกอบการคาปฏิบัติ 

การปรับปรุงสภาพชุมชนดานหลังตลาดนาเกลือ สนับสนุนใหจัดโครงการยานอาหาร 24 ชั่วโมง 
ขยายสะพานทางเทาจาก 0.90 เมตร เปน 1.80 เมตร พรอมราวจับและ ไฟสองสวาง 

การจัดปรับภูมิทัศนวงเวียนตนโพธิ์ จัดปรับภูมิทัศนวงเวียนตนโพธิ์ ใหเปน landmark ของพื้นท่ี 
ขยายขอบกระบะคอนกรีตรอบตนโพธิ์และติดตั้งไฟสองสวางขยายถนน 2 เลนไปยังขอบดานตลาด โดย 
เวนคืนพื้นท่ีตลาด 
ระยะที่ 2 ภายใน 8 ป 

การปรับปรุงถนนและระบบขนสง ติดตั้ง ปุมสะทอนแสง (Road studs) ควบคูกับเสนแบงชอง 
จราจร 

การปรับปรุงทางเทา ปรับขนาดความกวางทางเทาใหกวางอยางนอยท่ีสุด 1.20 เมตร ติดตั้งท่ีนั่ง 
บนทางเทา ทุกระยะ 400 เมตร ติดตั้งหลังคาคลุมทางเดินแบบแบบระแนงไมเลื้อย 

การปรับปรุงทางขามและระบบสนับสนุน ทําทางขามแบบยกระดับใหเสมอทางเทา (Flat Top 
Speed Hump) ในทุกๆ ระยะ 600 เมตร หรือในจุดท่ีสําคัญ 

การปรับปรุงบริการสาธารณะ ใหมีจุดนั่งพักบนทางเทา ทุกๆระยะ 100 เมตร 
ระยะที่ 3 ภายใน 12 ป 

การปรับปรุงทางเทา ติดตั้งระบบไฟฟาสองสวางบริเวณริมทางเทา ในระยะทุก 15 เมตร จัดระบบ 
รวบรวมสาธารณูปการ (Utility Duct) ออกแบบ Street furniture ให สื่อถึงเอกลักษณไทยและความเปน 
ชุมชนดั้งเดิม ปรับระยะหางของตนไมใหเทากัน และควรปลูกพืชท่ีมีการออกดอกตามฤดู การปรับปรุง 
ทางขาม ระบบสนับสนุน และ บริการสาธารณะ ติดตั้งศูนยขอมูลบริการนักทองเที่ยวทุกระยะ 800 เมตร 

ภาพท่ี 1 ผังแนวคิดในการปรับปรุงพื้นที่ถนนพัทยา – นาเกลือ 
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โครงการพัฒนาและปรับปรุงภูมิทัศนบริเวณถนนเทพประสิทธ์ิ 
พื้นท่ีสาธารณะและทางเทาริมถนนเทพประสิทธิ์ ตั้งแตแยกท่ีตัดกับถนนสุขุมวิท ถึงแยกตัดถนนพระ 

ตําหนัก 
แนวคิดในการวางผังออกแบบถนนเทพประสิทธิ์ 

ถนนเทพประสิทธิ์ เปนถนนท่ีสามารถรองรับการพัฒนาไดอีกมากและเปนถนนท่ีสามารถเชื่อมตอไป 
ยังพัทยาเหนือ และพัทยาใต ดังนั้นแนวทางการออกแบบจึงควรเนนการตอบสนองการเกิดกิจกรรมท่ีเพิ่ม 
มากข้ึน และการรองรับปริมาณคนและจราจรท่ีจะเขามาใชงานในพื้นท่ี ดังนั้นจึงควรเนนการออกแบบเพื่อ 
ทุกคน (Universal Design) ซึ่งแผนการดําเนินการตามแนวคิดในการวางผังออกแบบถนนเทพประสิทธิ์ 
แบงเปน 3 ระยะ ดังนี้ 
ระยะที่ 1 ภายใน 4 ป 

การปรับปรุงถนนและระบบขนสง ปรับปรุงถนนท่ีเร่ิมทรุดโทรมใหมีสภาพดี ตีเสนจราจร เสนเขต 
จอดรถ และเสนสัญลักษณตางๆ ในชวงท่ีถนนแคบเกินกวา 6.00 เมตร ใหจัดการจราจร 2 ชองทาง ติดตั้ง 
ปายจอดรถบริการ เพื่อรับ­สงผูโดยสารทุก 200 เมตร 

การปรับปรุงทางเทา ปรับปรุง ซอมแซมทางเทาท่ีชํารุด เพิ่มและปรับปรุง curb ramp, warning 
block สรางทางลาดกวางอยางนอย 0.90 เมตร และมีความชันไมเกิน 1:8 จัดระเบียบทางเทาและอุปกรณ 
ประกอบ 

การปรับปรุงทางขามและระบบสนับสนุน เพิ่มจุดขาม โดยพิจารณาเพิ่มในจุดท่ีมีทางแยก หรือ 
แหลงชุมชน 
ระยะที่ 2 ภายใน 8 ป 

การปรับปรุงถนนและระบบขนสง ติดตั้ง ปุมสะทอนแสง (Road studs) ควบคูกับเสนแบงชอง 
จราจร และจุดท่ีตองใชความระมัดระวังในการสัญจร 

การปรับปรุงทางเทา ปรับขนาดความกวางทางเทาใหกวางอยางนอยท่ีสุด 1.20 เมตร ติดตั้งท่ีนั่ง 
บนทางเทา ทุกระยะ 400 เมตร ติดตั้งหลังคาคลุมทางเดินแบบแบบระแนงไมเลื้อย 

การปรับปรุงทางขามและระบบสนับสนุน ทําทางขามแบบยกระดับใหเสมอทางเทา ในทุกๆ ระยะ 
400 เมตร 

การปรับปรุงบริการสาธารณะ ใหมีจุดนั่งพักบนทางเทา ทุกๆระยะ 100 เมตร 
ระยะที่ 3 ภายใน 12 ป 

การปรับปรุงถนนและระบบขนสง เชื่อมโยงระบบรถรางใหเขาถึงพื้นท่ี 
การปรับปรุงทางเทา ติดตั้งระบบไฟฟา ตลอดแนวถนน ในระยะทุก 15 เมตร มีการออกแบบ 

Street furniture ใหมีเอกลักษณ มีเอกภาพ ปรับระยะหางของตนไมใหมีระยะหางท่ีเทากัน 
การปรับปรุงทางขามและระบบสนับสนุน ติดสัญญาณจราจรระบบขามอัจฉริยะสําหรับผูใชท่ัวไป 

และผูพิการ 
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การปรับปรุงบริการสาธารณะ จัดใหมีจุดบริการตูกดน้ําดื่ม ทุกๆระยะ 400 เมตร ติดตั้งหองน้ํา 
สาธารณะ ทุกๆระยะ 400 เมตร ติดตั้งศูนยขอมูลบริการนักทองเที่ยวทุกระยะ 800 เมตร 

ภาพท่ี 2 ผังแนวคิดในการปรับปรุงพื้นที่ถนนเทพประสิทธิ์ 
โครงการพัฒนาและปรับปรุงภูมิทัศนบริเวณ เขา สทร. เขาพระใหญ 

พื้นท่ีสาธารณะและทางเทาริมถนน รวมท้ังสวนสาธารณะบนเขา สทร. เขาพระใหญและบริเวณ 
ใกลเคียง

แนวคิดในการวางผังออกแบบบริเวณ เขา สทร. เขาพระใหญ 
เปนสถานท่ีทองเ ท่ียวทางศาสนา และพักผอนหยอนใจท่ีตั้งอยูบนภูเขา นอกจากนี้ ยังมี 

สวนสาธารณะและจุดชมวิวท่ีสามารถเห็นทัศนียภาพไดทั้งเมืองพัทยา และอาวไทย การออกแบบจึงเนน 
การพัฒนาใหสอดคลองกับศักยภาพของพื้นท่ีท่ีมีความเปนธรรมชาติสูง  และการออกแบบตองไมสงผล 
กระทบตอลักษณะทางกายภาพของพื้นท่ี ซึ่งแผนการดําเนินการตามแนวคิดในการวางผังออกแบบพื้นท่ี 
สาธารณะและทางเทาริมถนน รวมท้ังสวนสาธารณะบนเขา สทร. เขาพระใหญและบริเวณใกลเคียง 
แบงเปน 3 ระยะ ดังนี้ 
ระยะที่ 1 ภายใน 4 ป 

การปรับปรุงถนนและระบบขนสง ใหมีการปรับปรุงถนนท่ีเร่ิมทรุดโทรมใหมีสภาพดี ตีเสนจราจร 
เสนเขตจอดรถ และเสนสัญลักษณตางๆ ใหชัดเจน ประกาศหามรถทัวร รถบัสขนาดใหญข้ึนภูเขา 

การปรับปรุงทางเทา ปรับปรุง ซอมแซมทางเทาท่ีชํารุด เพิ่มและปรับปรุงสภาพ curb ramp, 
warning block และ guiding block ใหอยูในสภาพดีและเหมาะกับการใชงาน สรางทางลาดกวางอยาง 
นอย 0.90 เมตร และมีความชันไมเกิน 1:8 มีการจัดระเบียบทางเทาและอุปกรณประกอบถนน 

การปรับปรุงบริการสาธารณะ สรางหองน้ําสําหรับผูพิการในบริเวณจุดนั่งพักและจุดชมวิวตางๆ 
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ระยะที่ 2 ภายใน 8 ป 
การปรับปรุงถนนและระบบขนสง ติดตั้ง ปุมสะทอนแสง (Road studs) ควบคูกับเสนแบงชอง 

จราจร และ จุดท่ีตองใชความระมัดระวังในการสัญจร 
การปรับปรุงทางเทา ปรับปรุงทางเทาจุดจอดรถเชื่อมตอจุดชมวิวใหกวาง 2 เมตร ทางเทาบริเวณ 

ท่ัวไปฝงซายใหกวาง 1.8 เมตร และฝงขวากวาง 1 เมตร ขนาดชองทางเดินรถกวาง 5.6 เมตร ทําทางลาด 
รถเข็นผูพิการ 

การปรับปรุงทางขามและระบบสนับสนุน ทําทางขามยกระดับเสมอทางเทา บริเวณท่ีจอดรถ หรือจุด 
ท่ีสําคัญ 

การปรับปรุงบริการสาธารณะ จัดใหมีจุดนั่งพักบนทางเทา บริเวณท่ีนั่งพักชมวิว จัดท่ีดื่มน้ํา 
สาธารณะ บริเวณที่นั่งพักชมวิว 
ระยะที่ 3 ภายใน 12 ป 

การปรับปรุงถนนและระบบขนสง เชื่อมโยงระบบรถรางใหเขาถึงพื้นท่ี มีการติดตั้งกระเชาลอยฟา 
(cable car) เพื่อพิการ ผูสูงอายุ กําหนดท่ีจอดรถทุกสถานี และทําท่ีจอดรถสําหรับผูพิการ 

การปรับปรุงทางเทา ติดตั้งระบบไฟฟา ตลอดแนวถนน ในระยะทุก 15 เมตร มีการออกแบบ 
Street furniture 

การปรับปรุงทางขามและระบบสนับสนุน ติดสัญญาณจราจรระบบขามอัจฉริยะสําหรับผูใชท่ัวไป 
และผูพิการ

การปรับปรุงบริการสาธารณะ ติดตั้งหองน้ํ าสาธารณะ ทุกสถานี ติดตั้งศูนยขอมูลบริการ 
นักทองเที่ยว  ทุกสถานี 

ภาพที่ 3 ผังแนวคิดในการปรับปรุงพื้นที่บริเวณ เขา สทร. เขาพระใหญ 
โครงการพัฒนาและปรับปรุงภูมิทัศนบริเวณ ถนนเลียบหาดจอมเทียน 

พื้นท่ีสาธารณะและทางเทาริมถนนเลียบหาดจอมเทียน จากแยกตัดถนนทัพพระยา ถึง แยกตัดจอม 
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เทียนสาย 2 
แนวคิดในการวางผังออกแบบถนนเลียบหาดจอมเทียน 
พื้นท่ีสวนใหญเปนพื้นท่ีสําหรับการทองเท่ียว  ตองจัดใหเกิดความเปนระเบียบ ไมมีสิ่งกีด 

ขวางทางเทา สัญจรสะดวก และ การจัดระบบขนสงมวลชน และ จุดจอดรถประเภทตางๆ ใหเหมาะสม 
โดยเนนภาพความเปนพื้นท่ีชายทะเล การสัมผัสรับรูไดถึง สายลม แสงแดด และกิจกรรมท่ีเก่ียวเนื่อง 
ในรูปของการออกแบบพื้นท่ี อุปกรณตางๆ และพืชพรรณท่ีใชเปนหลักเพื่อสรางการจดจําใหกับพื้นท่ี 
ใหใช ตนตาล เนื่องจากอดีตบริเวณนี้เคยมีตนตาลข้ึนอยูหนาแนน แนวความคิดหลักของพื้นท่ี คือ 
สงเสริมและประกาศใหพื้นท่ีถนนเลียบหาดจอมเทียนเปนเสนทางและสถานท่ีทองเท่ียวสําหรับคนทุก 
กลุมภายใน 4 ป 
ระยะที่ 1 ภายใน 4 ป 

การปรับปรุงถนนและระบบขนสง ปรับปรุงถนนท่ีเร่ิมทรุดโทรมใหมีสภาพดี ตีเสนจราจร และ 
เสนสัญลักษณตางๆ ติดตั้งปายจอดรถบริการ เพื่อรับ­สงผูโดยสารทุก 200 เมตร จัดระเบียบจุดจอด 
รถจักรยานยนตรับจาง 

การปรับปรุงทางเทา ปรับใหมีทางเทาเชื่อมตอตลอดเสนถนน ติดตั้งพื้นผิวตางสัมผัส 
(warning block) ในทุกท่ีท่ีมีการเปลี่ยนระดับ มีการเปลี่ยนทิศทาง หรือ มีสิ่งกีดขวางทางเดิน ทางเดิน 
ดานติดกับอาคารรานคา ใหติดตั้งหลังคาคลุมทางเดินและจัดระเบียบทางเทา ทางเดินทางดานชายฝง 
ใหปลูกตนตาลเปนแนวตลอดชายหาด 

การปรับปรุงทางขามและระบบสนับสนุน เพิ่มจุดขามถนน โดยพิจารณาเพิ่มในทุกๆจุดท่ีมีทาง 
แยก หรือ แหลงชุมชนติดตั้งปายสัญลักษณตางๆใหชัดเจน 

การปรับปรุงบริการสาธารณะ จัดพื้นท่ีสําหรับลงหาดย่ืนออกไปท่ีชายหาด แบบชั่วคราวไว 
บริการสําหรับผูนั่งรถเข็น ติดตั้งปายสัญลักษณตางๆใหชัดเจน และ มีรูปแบบท่ีเปนเอกภาพ กําหนด 
ความหนาแนนของจํานวนรมชายหาดท่ีบริการนักทองเท่ียว โดยกําหนดใหมีการวางรมชายหาดไดกลุม 
ละ 7 คัน และวางตอลงไปในชายหาดไดไมเกิน 4 แถว จํานวน 5 กลุม และเวนระยะหางแตละกลุมให 
มีทางสัญจรลงชายหาดกวาวประมาณ 5 เมตร จากนั้นใหเปนท่ีจอดรถและทางลาดลงชายหาดยาว 
ประมาณ 20 เมตร 

โครงการสนับสนุน โครงการรณรงคใหอาคารรานคามีจิตสาธารณะ จัดทําหองน้ําและอุปกรณ 
อํานวยความสะดวก ใหผูพิการและผูสูงอายุเขาใชฟรี ใหเยาวชนฝกทักษะเปนมัคคุเทศกและการดูแล 
เบื้องตนแกผูพิการ โครงการหนาบานหนามองเพื่อพัฒนาดูแลหนาท่ีพักอาศัยตนเอง สนับสนุนเร่ือง 
การเลนกีฬาทางน้ําในระดับนานาชาติ 
ระยะที่ 2 ภายใน 8 ป 

การปรับปรุงถนนและระบบขนสง ปรับการเดินรถเปน 2 ชองทาง จัดชองรถจักรยานติดริมทาง 
เทาขนาด 0.90 เมตร จัดสรางปายรอรถประจําทางอัจฉริยะ ติดตั้ง ปุมสะทอนแสง (Road studs) 
ควบคูกับเสนแบงชองจราจร 
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การปรับปรุงทางเทา ปรับความกวางทางเทาฝงไมติดชายหาดใหมีขนาด 2 เมตร และฝงติดชายหาด 
เปนอยางนอย 3.5 เมตร จัดทางลาดกวางอยางนอย 0.90 เมตร ชันไมเกิน 1:8 สําหรับผูพิการ 

การปรับปรุงทางขามและระบบสนับสนุน จัดสรางทางขามแบบยกระดับใหเสมอทางเทาในระยะทุก 
400 เมตร โดยระยะ 200 เมตร ใหคงทางขามแบบทางมาลายไว 

การปรับปรุงบริการสาธารณะ จัดใหมีจุดนั่งพักบนทางเทา ทุกๆระยะ 100 เมตร 
ระยะที่ 3 ภายใน 12ป 

การปรับปรุงถนนและระบบขนสง จัดใหมีลิฟตผูพิการไวในรถขนสงมวลชน อยางนอย รอยละ 5 
ของจํานวนรถ จัดชองจราจรรถบัส รถราง ฝงตรงขามชายหาด กําหนดจุดจอดและปายรถประจําทาง 

การปรับปรุงทางเทา ติดตั้งระบบไฟฟา ตลอดแนวถนน ในระยะทุก 15 เมตร 
การปรับปรุงทางขามและระบบสนับสนุน ติดสัญญาณจราจรระบบขามอัจฉริยะสําหรับผูใชท่ัวไป 

และผูพิการ
การปรับปรุงบริการสาธารณะ จัดใหมีตูกดน้ําดื่ม ทุกๆระยะ 400 เมตร และติดตั้งหองน้ําสาธารณะ 

ทุกๆระยะ 400 เมตร ติดตั้งศูนยขอมูลบริการนักทองเท่ียวทุกระยะ 800 เมตร ติดตั้งระบบไฟฟานําทาง 
ทุกๆระยะ 5 เมตร เฉพาะดานชายหาด จัดทําอุโมงคเก็บระบบไฟฟา­ประปาและระบบโทรคมนาคม จัดหา 
ยามชายฝง เพื่อคอยดูแลความปลอดภัยและอํานวยความสะดวก จัดเตรียมระบบปองกันภัยธรรมชาติ 
ติดตั้งระบบรดน้ําอัตโนมัติ และ มีการตัดแตงภูมิทัศนพืชพรรณ 

ภาพท่ี 4 ผังแนวคิดในการปรับปรุงพื้นที่ถนนเลียบหาดจอมเทียน 
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โครงการพัฒนาและปรับปรุงภูมิทัศนบริเวณถนนจอมเทียนสาย 2 
ถนนเลียบหาดจอมเทียนสาย 2 เชื่อมกับถนนเลียบหาดจอมเทียน ปจจุบันเปนทางตัน (อยู 

ระหวางดําเนินการ) 
แนวคิดในการวางผังออกแบบถนนจอมเทียนสาย 2 
ถนนจอมเทียนสาย 2 เปนยานชุมชน ท่ีเปนแหลงท่ีพักอยูอาศัยรองรับนักทองเท่ียว มีกิจกรรม 

ดานการคาและการบริการหลากหลายท้ังกลางวันและกลางคืน การออกแบบจึงเปนการออกแบบพื้นท่ี 
ใหมีความเปนสากล มีความสอดคลองกับการพัฒนาหาดจอมเทียนท่ีอยูขางเคียง และการรองรับ 
นโยบายการปรับปรุงการทองเท่ียวหรือ พัทยาซิตี้ (Pattaya city) ท่ีเมืองพัทยาไดเตรียมปรับปรุงไว 
พรอมท้ังสรางสนามกีฬาในรม เพื่อเปนสถานท่ีออกกําลังของเยาวชนในโครงการหางไกลยาเสพติดของ 
จังหวัด และเพิ่มความหลากหลายของกิจกรรมกีฬาทางน้ําของหาดจอมเทียน 
ระยะที่ 1 ภายใน 4 ป 

การปรับปรุงถนนและระบบขนสง ปรับพื้นผิวถนนเปนคอนกรีต ความกวาง 16.8 เมตร 6 ชอง 
จราจร ชองละ 2.8 เมตร ตีเสนจราจร เสนเขตจอดรถ  และ เสนสัญลักษณตางๆ ติดตั้งปายจอดรถ 
บริการ เพื่อรับ­สงผูโดยสารทุก 200 เมตร 

การปรับปรุงทางเทา สรางทางลาดกวางอยางนอย 0.90 เมตร และมีความชันไมเกิน 1:8 ใหมี 
curb ramp, warning block และ guiding block ตามมาตรฐาน 

การปรับปรุงทางขามและระบบสนับสนุน เพิ่มจุดขาม โดยใช 2 ระบบ ระบบแรก คือ  แบบ 
เสนทางมาลาย ระยะทุก 200 เมตร สลับกับระบบ ทางขามท่ียกระดับเสมอทางเทาทุก 200 เมตร 
การปรับปรุงดานอ่ืนๆ ปลูกตนไมท่ีใหรมเงา หรือ รณรงคใหเจาของท่ีดินปลูกไมใหญยืนตน เชิญ 

รานคาหารือ เร่ืองท่ีจอดรถ หรือการหามติดตั้งสิ่งกีดขวางทางเทา 
ระยะที่ 2 ภายใน 8 ป 

การปรับปรุงถนนและระบบขนสง ติดตั้ง ปุมสะทอนแสง (Road studs) ควบคูกับเสนแบงชอง 
จราจร ตีเสนแบงเขตจอดรถริมถนน  หลังจากหารือกับเจาของท่ีดินท่ีอยูติดถนน 

การปรับปรุงทางเทา ปรับขนาดความกวางทางเทาใหมีความกวางอยางนอยท่ีสุด 2 เมตร 
ติดตั้งท่ีนั่งบนทางเทา ทุกระยะ 400 เมตร และหลังคาคลุม รณรงคใหมีการรนระยะการปลูกสรางหาง 
จากริมทางเทา 1 เมตร 

การปรับปรุงทางขามและระบบสนับสนุน ติดตั้งสัญญาณไฟจราจร ในบริเวณแยกหรือทางขาม 
การปรับปรุงบริการสาธารณะ มีท่ีพักบนทางเทา ทุก 100 เมตร มีถังขยะ จุดดื่มน้ํา โทรศัพท 

ทุก 400 เมตร ติดตั้งเสาไฟฟาใหแสงสวางทุก 15 เมตร 
ระยะที่ 3 ภายใน 12 ป 

การปรับปรุงถนนและระบบขนสง จัดสรางจุดจอดรถรวม สงเสริมการใชระบบขนสงมวลชน 
และ การเดินเทา 

การปรับปรุงทางเทา ปรับระยะหางของตนไมใหเทากัน รณรงคการดูแลหนาบาน 

4 2 

Journal of Community Development Research 2008 ; 2(2)



การปรับปรุงทางขามและระบบสนับสนุน ติดสัญญาณจราจรระบบขามอัจฉริยะสําหรับผูใชท่ัวไป 
และผูพิการ

การปรับปรุงบริการสาธารณะ มีจุดบริการตูกดน้ําดื่มและ หองน้ําสาธารณะ ทุกๆระยะ 400 เมตร 
ติดตั้งศูนยขอมูลบริการนักทองเที่ยว และปอมตํารวจระยะทุก 800 เมตร 

ภาพท่ี 5 ผังแนวคิดในการปรับปรุงพื้นที่ถนนจอมเทียนสาย 2ทางเขาจากทางถนนเลียบหาดจอมเทียน 
โครงการพัฒนาและปรับปรุงภูมิทัศนบริเวณถนนชัยพฤกษ 

พื้นท่ีสาธารณะและทางเทาริมถนนชัยพฤกษ จากแยกตัดถนนสุขุมวิท ถึง แยกตัดถนนเลียบหาดจอม 
เทียน 

แนวคิดในการวางผังออกแบบถนนชัยพฤกษ 
เนนการเชื่อมตอถนนหลัก 2 เสน คือ ถนนเลียบหาดจอมเทียนและสุขุมวิท ออกแบบใหสนับสนุน 

การเดินเทา และสรางสภาพคลองใหกับถนน รวมถึงระบบขนสงมวลชนท่ีสะดวกปลอดภัย และ จัดปรับ 
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เสนอทําที่จอดรถ และลานอเนกประสงคตรงปากก 
และพ้ืนที่โลงวาง บริเวณถนนเลียบหาดจอมเทียน 
ซอย 2 ซึ่งเชื่อมตอกับถนนจอมเทียนสาย 2 ได



สภาพแวดลอมของพื้นท่ีใหสะอาด สวยงาม สงเสริมการทองเท่ียว และคุณภาพชีวิตสําหรับทุกคน 
เลือกใชพืชพรรณที่เปนชื่อของถนน คือ ตนชัยพฤกษ สงเสริมพาณิชกรรมแบบผสมใหเกิดกิจกรรมท่ี 
เหมาะสม เนนความทันสมัย ซึ่งแผนการดําเนินการตามแนวคิดในการวางผังออกแบบถนนถนน 
ชัยพฤกษ แบงเปน 3 ระยะดังนี้ 
ระยะที่ 1 ภายใน 4 ป 

การปรับปรุงถนนและระบบขนสง ปรับปรุงถนนท่ีเร่ิมทรุดโทรมใหมีสภาพดี ตีเสนจราจร เสน 
เขตจอดรถ และเสนสัญลักษณตางๆ ใหมใหชัดเจน ติดตั้งปายจอดรถบริการ เพื่อรับ­สงผูโดยสารทุก 
200 เมตร จัดใหมีระบบขนสงมวลชนอยางท่ัวถึง โดยเพิ่มบริการรถสองแถว 

การปรับปรุงทางเทา ปรับใหมีทางเทาตลอดเสนถนน ติดตั้งหลังคาคลุมทางเดินแบบโปรงแสง 
สลับกับ แบบระแนงไมเลื้อย ปลูกตนชัยพฤกษตามแนวทางเทา เพื่อสรางเอกลักษณในพื้นท่ี สรางทาง 
ลาดกวางอยางนอย 0.90 เมตร และมีความชันไมเกิน 1:8 จัดระเบียบทางเทาและอุปกรณประกอบ 

การปรับปรุงทางขามและระบบสนับสนุน เพิ่มจุดขาม โดยพิจารณาเพิ่มในทุกๆจุดท่ีมีทางแยก 
หรือ แหลงชุมชน 
ระยะที่ 2 ภายใน 8 ป 

การปรับปรุงถนนและระบบขนสง ลดขนาดถนนจาก 12 เมตร เปน 11.2 เมตร ติดตั้ง ปุม 
สะทอนแสง (Road studs) ควบคูกับเสนแบงชองจราจร 

การปรับปรุงทางเทา ปรับความกวางทางเทาจาก 1.40 เมตร , 2.40 เมตร เปน 2 เมตร ท้ัง 
สองฝงถนน ติดตั้งท่ีนั่งบนทางเทา ทุกระยะ 400 เมตร และไมไมกีดขวางการสัญจร 

การปรับปรุงทางขามและระบบสนับสนุน ทําทางขามแบบยกระดับเสมอทางเทาทุก 400 เมตร 
หรือจุดท่ีสําคัญ 

การปรับปรุงบริการสาธารณะ ใหมีจุดนั่งพักบนทางเทา ทุกๆระยะ 100 เมตร 
ระยะที่ 3 ภายใน 12 ป 

การปรับปรุงถนนและระบบขนสง เชื่อมโยงระบบรถรางใหเขาถึงพื้นท่ี 
การปรับปรุงทางเทา ติดตั้งระบบไฟฟาสองสวางริมทางเทา ตลอดแนวถนน ในระยะทุก 15 

เมตร 
การปรับปรุงทางขามและระบบสนับสนุน ติดสัญญาณจราจรระบบขามอัจฉริยะสําหรับผูใช 

ท่ัวไป และผูพิการ 
การปรับปรุงบริการสาธารณะ ใหเพิ่มจุดบริการอินเตอรเน็ตไรสาย กระตุนการเดินเทามากข้ึน 

จัดจุดบริการตูกดน้ําดื่ม ทุก 400 เมตร ติดตั้งหองน้ําสาธารณะ ทุก 400 เมตร ติดตั้งศูนยขอมูล 
บริการนักทองเที่ยวทุก 800 เมตร 
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ภาพท่ี 6 ผังแนวคิดในการปรับปรุงพื้นที่ถนนชัยพฤกษ 
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